Zatacznik nr 3 do raportu z konsultacji spotecznych dotyczacych projektu mostu Krasinskiego wraz z dojazdami

Zestawienie pism i maili, ktére wptynety podczas konsultacji, wraz z odpowiedziami.

1. | Zdzistaw K.

,Most Krasinskiego planowany w latach trzydziestych XX
w. a majacy by¢ zrealizowany obecnie spowoduje nawet
5 krotne zwigkszenie ruchu samochodowego. Bedzie to
most dojazdowy dla ludnoéci z dzielnic prawobrzeznych.
Na Zoliborzu i dalej zwigkszy sie opad gazowo-pytowy co
spowoduje przyspieszong destrukcje drzew i krzewow
(destrukcja wystepuje obecnie, powoli ging drzewa
wzdtuz ul. Krasinskiego, od Wisty, po ul. Powgzkowska).
Beda takze wystepowaé inne patologiczne zjawiska”.

W ramach postepowania ws. uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestyciji
drogowej zostanie przeprowadzona ponowna ocena oddziatywania inwestycji na
Srodowisko. Na potrzeby jej przeprowadzenia zostanie opracowany raport o
oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko zgodnie z ustawg z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227 ze zm.). Ww. raport bedzie zawierat m.in. zaktualizowane
informacije o wptywie planowanej inwestycji na zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego w fazie realizacji i eksploataciji drogi, a takze opis dziatan jakie sg
planowane w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowo-pytowych.

2. | RomainS.

~Jako mieszkaniec Zoliborza, a scislej przy samym
odcinku ulicy Krasinskiego, ktory jest ujety w projekcie
trasy Krasinskiego, sledze z zainteresowaniem
postepowania w tej sprawie i ciesze sie, ze urzad miasta
oferuje ludziom mozliwosc udzialu w dyskusii i procesie
decyzyjnym.

Niestety nie czuje sie wystarczajaco kompetentny w
inzynierii drogowej, aby wypelnic ankiete w formie, ktora
przybiera na stronie UM Warszawy, natomiast chcialbym
zapytac, czy istnieje studium oddzialywania tego projektu
na ruch drogowy na trasach, ktore lacza Zoliborz z
centrum, przede wszystkim Wislostradzie i osi
Mickiewicza-wiadukt Gdanski-Andersa.

Chcialbym podkreslic, ze co do zasady nie jestem
przeciw budowie mostu, ale zastanawiam sie, czy w
obecnym ksztalcie naprawde moze poprawic mozliwosc
dojazdu dla mieszkancow prawego brzegu Warszawy.
Chyba mozemy sie zgodzic na to, ze Zoliborz nie bedzie
stanowil dla nich punktu docelowego, gdyz to jest

Wykonawca prac projektowych — w zwigzku z aktualizacja dokumentaciji projektowej —
zobowigzany zostat do wykonania prognoz ruchu bazujacych na modelu ruchu m.st.
Warszawy. Wykonana analiza ,prognozy ruchu” okresli wptyw inwestycji na ruch
drogowy w jej obrebie. Jej wyniki uzaleznione bedg od przeznaczenia paséw ruchu na
moscie Krasinskiego na komunikacje indywidualng lub zbiorowa.




dzielnica o charakterze przewaznie mieszkalnym z
stosunkowo niskim poziomem dzialalnosci gospodarcze;.
Widac to zreszta w godzinach szczytu, kiedy samochody
na ww. trasach raczej jezdza na poludnie w kierunku
centrum i dalej.

Mozemy zatem zalozyc, ze osoby korzystajace z trasy
Krasinskiego beda kontynuowac dojazd na jednej z ww.
tras.

Biorac pod uwage obecny stan zakorkowania tych
lacznikow w godzinach szczytu, zastaniawiam sie jakie
bedzie oddzialywanie tych dodatkowych doplywow. Choc
moze to rozladowuje inne trasy laczace oba brzegi
Warszawy, zwiekszenie zakorkowania Wislostrady i osi
Mickiewicza-Anders chyba nie poprawi sytuacji osob
mieszkajacych np. na Targowku i chcacych dojechac do
pracy w centrum lub na Mokotowie.

Z mojej perspektywy, lepsza opcja bylaby budowa mostu
z ograniczeniami dla samochodow prywatnych
(niekoniecznie caly czas, ale np. w godzinach szczytu),
ale za to oprocz opcji komunikacji zbiorowej, ktore
Panstwo juz ujeli w projekcie (szczegolnie doceniam
nowa linie tramwajowa), nalezaloby uwzglednic
dodatkowy ruch w organizacji komunikacji miejskiej
miedzy Zoliborzem a centrum. Co prawda, nie wszystkie
srodki sa w obecnej chwili wyczerpane (np. linia
tramwajowa 15 nie jest przepelniona), ale np. gorzej jest
z linia autobusowa 116.

Uczestniczylem w zeszlym roku w badaniu ruchu i mam
nadzieje, ze jego wyniki beda wykorzystane w
opracowaniu solidnego modelu, ktory troche pomoglby
wyjsc z bezowocnego sporu "Zoliborz kontra prawy
brzeg" i dalby elementy odpowiedzi na najwazniejsze
pytanie wokol tego projektu, czyli jak usprawnic dla
mieszkancow prawego brzegu dojazd do punktow
decelowych? Niestety nie bege mogl przyjsc na warsztat




w tym tygodniu, ale zycze konstruktywnych dyskusji’.

Rada Kolonii
Sliwice

1. Zawezi¢ szeroko$¢ planowanej inwestycji tak, aby byto
mozliwe zachowanie istniejacego szpaleru drzew wzdtuz
ul. Kotsisa. Po stronie skweréw powinny by¢
poprowadzone co najwyzej chodniki lub droga rowerowa i
chodnik; Przynajmniej na odcinku ul. Jagiellofiska -
Brédno szerokoS¢ przeprawy nalezy ograniczy¢ co
najwyzej do jednego pasa ruchu

2. Zawezi¢ ulice Jagiellonska i rozmiary planowanego
skrzyzowania zmniejszajac takze szeroko$¢ pasow ruchu
iich ilos¢ (2x2)

3. Maksymalnie zawezi¢ pasy ruchu na trasie, zmniejszy¢
ilo$¢ pasow skretnych (np. 1 lewo, 1 na wprost + prawo) i
maksymalnie skroci¢ ich dtugos$é

4. Obnizy¢ klase planowane;j ulicy do Z-zbiorczej i
wprowadzi¢ uspokojenie ruchu na odcinku ul.
Jagiellonska- Matki Teresy z Kalkuty i ulicy Krasirskiego
na Zoliborzu

5. Zrezygnowac z zaprojektowania dodatkowego dojazdu
do ul. Kotsisa, pozostawi¢ tylko tacznik Gersona z
Witkiewicza o jak najmniejszej szerokosci, rozwazy¢
wprowadzenie na terenie osiedla ruchu
jednokierunkowego.

6. Zlikwidowa¢ zatoke autobusowg w kierunku Targéwka
przenoszac autobusy na torowisko lub utworzy¢
przystanek w innym miejscu skrzyzowania z Jagielloriskg
7. Przystanki tramwajowe wyposazy¢ w wiaty na catej
dtugosci peronu

8. Ewentualnie przesadzenia drzew i krzewow powinny
by¢ wykonywane w obrebie osiedla; zwtaszcza jako
zielen izolacyjna na teren po stacji benzynowej wzdtuz ul.
Jagiellonskiej i planowanej trasy;

9. Pozyskac na plac zabaw teren po hotelu przy ul.
Witkiewicza 12

10. W zamian za utracone boisko pozyska¢ na potrzeby

1. Nie ma mozliwosci zachowania drzew znajdujacych sie obecnie po pdinocnej stronie
ul. A. Kotsisa. Znajduja sie one w linii projektowanych jezdni gtéwnych nowej drogi.
Projektowana droga lokalna jest niezbedna dla zapewnienia obstugi komunikacyjnej
osiedla Sliwice od strony wschodniej ul. Jagielloriskiej. Poza jezdnig o szerokosci 5,5 m
ulica wyposazona bedzie jedynie w chodnik dla pieszych, co podyktowane jest
postulowang potrzebg zminimalizowania ingerencji inwestycji w tereny zielone oraz
oddalenia drogi od istniejacej zabudowy. Zmniejszenie liczby paséw ruchu jest
nieuzasadnione ze wzgledéw ruchowych i niekorzystnie wptynetoby na funkcjonalno$é
inwestycji. Zmiana taka powodowataby takze ingerencje w konstrukcje
zaprojektowanych obiektow inzynierskich, co na tym etapie dziatan projektowych nie
jest brane pod uwage.

2. Projekt utrzymuje istniejacy przekréj ul. Jagiellonskiej — 2x3 — uzupetniajac jedynie
faktyczny ukfad o pasy do skretu w strone mostu Krasiriskiego.

3. Na projektowanej drodze przyjeto minimalne szeroko$ci paséw ruchu wynikajace z
przepisow, tj. 3,5 m. W celu zmniejszenia zajetosci terenu projekt zaktada likwidacje
jednego pasa ruchu na wlocie na skrzyzowanie z ul. Jagielloiskg od strony wschodniej
(rejon osiedla Sliwice). Parametry skrzyzowan zaleza od obowiazujacych przepisow
oraz prognozowanych natezen ruchu na skrzyzowaniu.

4. Droga projektowana jest zgodnie z obowigzujacym Studium Uwarunkowar i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP).

5. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, kazdy projektowany obiekt powinien
zapewni¢ poszanowanie uzasadnionych interesdw 0sdb trzecich, w tym zapewnié
dostep do drogi publicznej. Z tego powodu nie ma mozliwo$ci zrezygnowania z
zaprojektowanego dojazdu do osiedla Sliwice od ul. Kotsisa. Projekt przewiduje
budowe nowej jezdni ulicy Kotsisa, ktdra zapewni obstuge komunikacyjng terendw
zZlokalizowanych przy istniejgcej drodze. Ulica Kotsisa bedzie drogg o szerokosci 5,5 m
przebiegajaca pod wiaduktem, umozliwiajaca skomunikowanie osiedla Sliwice, w tym
ul. S. Witkiewicza i W. Gersona z pétnocng i potudniowg strong skrzyzowania z ul.
Jagiellofiska. Projekt nie ingeruje w organizacje ruchu na wewnetrznych ulicach
osiedla.

6. Zatoki autobusowe zgodnie z obowigzujacymi przepisami powinny by¢ usytuowane
za skrzyzowaniem, w zwigzku z czym nie ma mozliwosci zmiany jej lokalizacji i
umieszczenia jej przed skrzyzowaniem. Lokalizacja przystankéw tramwajowych zaraz
za skrzyzowaniem oraz bliska lokalizacja azylu przejscia dla pieszych i przejazdu dla




mieszkancow teren zaniedbanego parkingu potozonego
wzdiuz osiedla od strony ul. Jagiellonskiej

11. Przenie$¢ obstuge drogowg terenu FSO z dala od
osiedla; zrezygnowac z obstugi tego terenu od ul. Kotsisa
12. Zachowa¢ przystanek tramwajowy oraz autobusowy
Budzifiskiej - Tylickiej przesuniety lub wydtuzony do
nowego skrzyzowania z tg ulicg (powinno to zosta¢
uwzglednione w projekcie tego skrzyzowania)

13. Wzdtuz watu wislanego utworzy¢ estakady w ciggach
tras spacerowo-rowerowych nad Wistg na obu jej
brzegach zamiast tworzy¢ waskie tunele w nasypach;

14. Na przyczoétkach mostu utworzy¢ schody na poziom
watu, ograniczajgce pieszym nadktadania drogi;

15. Utworzy¢ pochylnie z wiaduktu nad torami kolejowymi
na peron stacji Warszawa-Praga

roweréw uniemozliwia wykonanie bezpiecznego rozwigzania potaczenia przystanku
autobusowego z tramwajowym.

7. Postulat bedzie wziety pod uwage na etapie sporzadzania projektu wykonawczego.
8. Przesadzenia zieleni beda wykonywane w obrebie inwestycji. Kwestia ewentualnych
nasadzen kompensacyjnych na terenie osiedla zostanie uwzgledniona w raporcie
oddziatywania na srodowisko sporzadzanym na potrzeby uzyskania decyzji o
zezwoleniu na realizacjg inwestycji drogowej (ponowna ocena oddziatywania na
Srodowisko).

9. (oraz 10.) Pozyskanie terenu niezbednego na realizacje ewentualnych dziatan
kompensacyjnych zostanie uwzglednione w raporcie oddziatywania na Srodowisko.
Konkretny program urzadzenia tych terendw zostanie ustalony w trakcie realizacji
inwestycji wspoinie z mieszkaficami. Przeanalizowana zostanie takze mozliwo$¢
wykorzystania terenu znajdujacego sie pod wiaduktem na koricu ul. Kotsisa na cele
rekreacyjno-sportowe.

11. Jezdnia ul. Kotsisa w nowych zatozeniach projektowych zostata wydtuzona i
przesunieta za kolejne przesto wiaduktu w kierunku wschodnim. Zgodnie z
obowigzujacymi przepisami kazdy projektowany obiekt powinien zapewnié
poszanowanie uzasadnionych interesdw 0sdb trzecich, w tym zapewni¢ dostep do drogi
publicznej. Z tego powodu nie ma mozliwosci zrezygnowania z zaprojektowanego
dojazdu do terenu FSO.

12. Teren znajduje sie poza granicami zadania inwestycyjnego. Niemniej jednak, z
uwagi na postulaty dotyczace koniecznosci przebudowy istniejacego skrzyzowania ul.
Jagiellofiskiej z ul. J. Budzinskiej-Tylickiej, do Rady m.st. Warszawy zostanie
skierowany wniosek o wprowadzenie do Wieloletniej Prognozy Finansowej m.st.
Warszawy zadania inwestycyjnego zwigzanego z przebudowg tego skrzyzowania.

13. Z uwagi na koszty inwestycji pozostawiono rozwigzanie tunelowe przejscia dla
pieszych oraz przejazdu dla obstugi.

14. Projekt przewiduje budowe schoddw.

15. Ze wzgledu na brak wystarczajacej ilosci miejsca na wykonanie pochyini projekt
przewiduje budowe wind.

Stowarzyszenie
Zoliborzan

1. Kierunek zmian w projekcie dojazdéw do mostu
Krasiriskiego.

Istniejacy projekt inwestycji mostowej nalezy zmieni¢ tak,
aby nowa przeprawa nie pociggneta za sobg pogorszenia

1. W ramach konsultacji spotecznych zmianie ulegty dotychczasowe rozwigzania
projektowe dotyczace mostu Krasirfiskiego wraz z dojazdami. Kierunek zmian
odpowiada postulowanej przez mieszkancow potrzebie zminimalizowania ingerencji
nowej drogi w tereny, przez ktére bedzie ona przebiega¢. Gtéwne zmiany w stosunku




warunkow zycia mieszkancow w strefie oddziatywania
inwestycji — poprzez zwigkszenie zanieczyszczenia
powietrza i hatasu. Po stronie Zoliborskiej nalezy
przywrocic ulicy Krasinskiego range alei, z odpowiednig
iloScig zieleni oraz miejscem dla pieszych i rowerzystow,
po stronie praskiej zachowac tereny zielone i rekreacyjne
Kolonii Sliwice.

2. Uwagi ogdlne.

2.1. Réwnocze$nie z budowg mostu Krasifiskiego nalezy
przeprowadzi¢ kompleksowy remont placu Wilsona, ktéry
nada najwazniejszej przestrzeni publicznej Zoliborza
range odpowiednig do jej znaczenia. Projekt remontu
powinien by¢ poddany szerokim konsultacjom
spofecznym.

Aktualny projekt dojazdéw do mostu Krasiriskiego nie
obejmuje placu Wilsona, poprzestajac jedynie na
wigczeniu nowej linii tramwajowej w istniejace linie na
ulicach Stowackiego i Mickiewicza. Jest to mato logiczne i
zupetnie niefunkcjonalne — mimo ze $rodek placu
Wilsona zamieniony zostaje w kiebowisko torow
tramwajowych, nierozwigzana pozostaje kwestia
przystankdw. W projekcie brakuje wspdlnego dla
wszystkich relacji przystanku w strone Wistostrady,
pojawia sie natomiast dodatkowy przystanek na ulicy
Mickiewicza po potudniowej stronie placu Wilsona, ktéry
dubluje istniejace przystanki po potnocnej stronie placu.
Remont placu Wilsona umozliwi rozwigzanie tych
problemow, a takze, co wazniejsze, przyniesie znaczace
korzysci dla Zoliborzan — o ile niewielu mieszkafncow
dzielnicy planuje podréze na Brodno mostem
Krasiriskiego, o tyle z przestrzeni placu Wilsona,
centralnego punktu dzielnicy, korzysta znaczaca cze$¢
zoliborzan oraz wiele 0s6b spoza dzielnicy (wezet
przesiadkowy, kino, restauracje).

2.2. Najp6zniej w momencie budowy mostu Krasinskiego

do projektu wyjsciowego to:

Etap |

Odcinek plac T. W. Wilsona do ulicy Jagiellonskiej

— zmiana szeroko$ci jezdni ul. Z. Krasifiskiego — zwezenie z 2 do 1 pasa ruchu w
kazda strone, wprowadzenie dodatkowego pasa na wlocie ul. Krasifiskiego na plac
Wilsona,

— wprowadzenie przystankdw tramwajowych i autobusowych w rejonie skrzyzowania
z ul. S. Czarnieckiego,

— wyeliminowanie mozliwosci skretu w lewo z ul. Krasiriskiego w ul. Czarnieckiego od
strony Wistostrady,

— zapewnienie wjazdu na jezdnig lokalng znajdujaca sie¢ po pétnocnej stronie ul.
Krasinskiego tylko przez skrzyzowanie z ul. Dziennikarska,

— wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych wzdtuz jezdni pétnocne; ul.
Krasinskiego,

— wprowadzenie przystanku autobusowego na wlocie z placu Wilsona w ulice
Krasinskiego,

— zamiana ciggu pieszo-rowerowego na niezalezne ciagi pieszy i rowerowy przy
jezdni potudniowej ul. Krasirskiego na odcinku plac Wilsona — ul. Czarnieckiego,

— wprowadzenie placu do zawracania na koricu jezdni lokalnej przy placu Wilsona,

— wyniesienie skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych wzdtuz jezdni lokalnej na
skrzyzowaniu z ul. F. Karpifiskiego, Dziennikarskg oraz na wysokosci ul.
Czarnieckiego a takze na wlocie ul. Czarnieckiego,

— wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych wzdtuz jezdni pétnocne; ul.
Krasinskiego,

— korekta lokalizacji i liczby miejsc postojowych przy jezdni lokalnej znajdujacej sie po
stronie potnocnej ul. Krasinskiego,

— zwezenie do 2 pasow ruchu wlotu ul. Czarnieckiego,

— wprowadzenie przejscia dla pieszych w rejonie ul. Kaniowskiej i Zespotu
Panstwowych Szkét Muzycznych,

— zmniejszenie powierzchni wezta z Wistostradg przez przesuniecie jezdni
znajdujacych sie w ciggu ul. Krasinskiego (pétocnej i potudniowej) o ok. 10 m w
strone linii tramwajowej,

— zmniejszenie liczby pasow ruchu na wezle,

— zmiana lokalizacji zatoki autobusowej w rejonie wjazdu do Centrum Olimpijskiego —




nalezy obja¢ Zoliborz stref ptatnego parkowania.
Jedynie wprowadzenie ptatnego parkowania na Zoliborzu
(zwlaszcza w okolicach placu Wilsona) sprawi, ze nowa
trasa komunikacyjna bedzie preferowata transport
zbiorowy (zgodnie z deklaracjami wysokich urzednikow
miejskich) i nie stanie sie generatorem wzbudzonego
ruchu samochodowego. Juz obecnie okolice zoliborskich
stacji metra to nieformalny parking ,park and ride” —
utworzenie nowego potaczenia tramwajowego w Ciggu
ulicy Krasinskiego to za mato, zeby zmieni¢
przyzwyczajenia kierowcow, ptatne parkowanie jest
niezbedng dodatkowg zacheta do wyboru komunikacji
zbiorowej w podrézach na Zoliborz. Ponadto
wprowadzenie ptatnego parkowania poprawi sytuacje
zmotoryzowanych mieszkancéw Zoliborza (poprzez
ograniczenie popytu na miejsca postojowe), a przede
wszystkim — bedzie stanowito asumpt do zlikwidowania
nielegalnego parkowania na zoliborskich ulicach i
uwolnienia chodnikéw od parkujacych niezgodnie z
przepisami samochoddw.

2.3. Nalezy niezwtocznie zrezygnowac z przeksztatcenia
ulicy Krasifiskiego w Trase Krasifiskiego — alternatywne
dla Trasy Armii Krajowej potgczenie Woli i Bemowa z
Praga. W tym celu nalezy:

2.3.1. Wykresli¢ z planow i strategii miejskich
przedtuzenie ulicy Krasinskiego do alei Prymasa
Tysigclecia.

Przedtuzenie ulicy Krasinskiego do alei Prymasa
Tysigclecia w potgczeniu z planowanym mostem
wytworzy réwnolegty i alternatywny do Trasy Armii
Krajowej ciag komunikacyjny, co grozi prowadzeniem
ruchu tranzytowego przez $rodek Zoliborza (zwtaszcza w
sytuacjach awarii/zatorow na Trasie AK).

2.3.2. Zmieni¢ klase ulicy Krasifiskiego (i innych ulic na
obszarze Zoliborza) z gtownej (G) na zbiorczg (Z).

zatoka zostata przesunieta pomiedzy jezdnie pétnocng skrzyzowania a droge
dojazdowa do Centrum Olimpijskiego,

— pofaczenie uktadu pieszego i rowerowego po stronie potnocnej wezta w rejonie ul.
Gwiazdzistej i wjazdu do Centrum Olimpijskiego wraz z wyznaczeniem
dodatkowych przejé¢ dla pieszych i przejazdow dla roweréw,

— zmiana lokalizacji przystanku tramwajowego — przesuniecie ze strony wschodniej
na zachodnig wezta z Wistostrada.

Etap Il

Odcinek od ulicy Jagiellorskiej do ulicy Matki Teresy z Kalkuty

— wydtuzenie drogi dojazdowej po wschodniej stronie ulicy Jagiellonskiej o dtugosé¢ 1
przesta wiaduktu nad terenami kolejowymi,

— likwidacja jednego z pasdw ruchu na jezdni pétnocnej (wlot na skrzyzowanie z ul.
Jagiellorskg od strony wiaduktu),

— przysunigcie drogi dojazdowej maksymalnie do jezdni gtéwnej i odsuniecie sie
dzieki temu od zabudowy mieszkaniowej 0 ok. 9 m,

— wydtuzenie odcinka jezdni potudniowej pomiedzy skrzyzowaniem z ulicg $w. J.
Odrowaza a przejazdem tramwajowym w rejonie wigczenia nowej drogi w istniejaca
ul. Matki Teresy z Kalkuty,

— zwezenie o0 jeden pas ruchu jezdni gtownych nowej drogi prowadzacych na
skrzyzowanie z ul. Odrowgza.

Nie ma mozliwo$ci zachowania w obecnym ksztatcie terenéw zielonych i

rekreacyjnych osiedla Sliwice.

21.

W ramach realizacji mostu Krasirnskiego — w zwigzku z powstaniem przeprawy

mostowe] oraz trasy framwajowej — nastapi wprowadzenie nowej organizaciji ruchu na

pl. Wilsona. Kompleksowa przebudowa pl. Wilsona stanowi¢ bedzie w przysziosci
odrebne zadanie inwestycyjne, ktdre poprzedzone zostanie stosownymi analizami oraz
konsultacjami z mieszkaricami na temat formy i funkcji tego miejsca.

2.2.

W roku 2012 zostata wykonana na zlecenie m.st. Warszawy analiza wprowadzenia

Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w wybranych rejonach Warszawy.

Dotyczyta ona takze Zoliborza. Obecnie, ze wzgledu na zmiany legislacyjne, konieczna

jest aktualizacja tego opracowania. W zwigzku z tym, ze wprowadzenie Strefy wigze sie

ze zmniejszeniem liczby miejsc postojowych w stosunku do stanu obecnego, niezbedne
jest uzyskanie akceptacji spotecznej dla tego dziatania. Konieczne sg wiec konsultacje




Ulica Krasiriskiego nie spetnia podstawowych
parametrow drogi gtéwnej i spetnia¢ nigdy nie bedzie —
dostosowanie ulicy Krasifiskiego do klasy drogi gtownej
wymagatoby likwidacji wigkszosci istniejgcych przejsc dla
pieszych i skrzyzowan. Obnizenie klasy drogi bedzie wiec
prostym dostosowaniem do stanu faktycznego, ale
réwniez umozliwi rozsadniejsze projektowanie przysztych
inwestycji (w przypadku mostu Krasiriskiego jednym ze
zrédet konfliktu spotecznego, ktdéry wybucht wokét tej
inwestycji, byta wiasnie préba przerobienia ulicy
Krasifiskiego na droge klasy gtéwnej, co zupetnie nie
przystaje do rzeczywistosci). Rdwniez w przypadku
innych zoliborskich ulic o klasie G (Broniewskiego,
Popietuszki, Powazkowska) nalezy obnizy¢ klase do Z —
jest to sytuacja analogiczna do ulicy Krasinhskiego.

2.3.3. W planach miejscowych obejmujacych ulice
Krasifiskiego — wykresli¢ poszerzenie o druga jezdnie.
Poszerzanie ulicy Krasinskiego i budowa drugiej jezdni
od ulicy Popietuszki do ulicy Powazkowskiej nie ma
Zadnego uzasadnienia w sytuacji rezygnacji z planowanej
niegdys Trasy Krasinskiego.

3. Uwagi szczegotowe

3.1. Ulica Krasinskiego, odcinek plac Wilsona -
Czarnieckiego.

projekt Trasy Krasinskiego poddany konsultacjom
spotecznym

3.1.1. Przekroj ulicy.

+ Ulica Krasinskiego powinna mie¢ po jednym pasie
ruchu w kazdym kierunku o minimalnej dopuszczalnej
szerokosci.

* Po stronie potudniowej: przy jezdni pas zieleni z
odtworzonym szpalerem drzew, dalej dwukierunkowa
droga dla rowerdw oraz chodnik.

* Po stronie potnocnej: przy pasie ruchu pas postojowy,
dalej waski pas zieleni, miejsca postojowe prostopadte

spoteczne w tym zakresie. Decyzje o wprowadzeniu Strefy podejmuje Rada m.st.
Warszawy w stosownej uchwale.

2.3./2.31.

Niezbedna jest do tego zmiana Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy, ktére okresla wigzaco dla miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego uktad drogowy wraz z przebiegiem drég klasy
zbiorczej i klas wyzszych. W $wietle znowelizowanej w 2015 roku Ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (przez zapisy w Ustawie z dnia 9 pazdziernika o
rewitalizacji, Dz.U.2015.1777 z dnia 3 listopada 2015 r.), niezbedne stato sie
wykonanie, w ramach prac nad Studium, szeregu analiz, w tym bilansu terenéw
przewidzianych pod zabudowe wraz z oszacowaniem chfonnosci tych terenow —w
powigzaniu z mozliwo$ciami finansowymi Miasta i jego rozwojem demograficznym. W
zwigzku z tym w pierwszej kolejnosci konieczne jest wypracowanie metodologii
sporzadzania wymaganych ustawg analiz i bilansu terenéw przewidzianych pod
zabudowe.

W powyzszej sytuacji nie jest obecnie mozliwe wszczecie procedury zmiany SUIKZP,
jak rowniez przystapienie do wykonywania nowego Studium.

2.3.2.

Podzielamy stanowisko o celowosci racjonalizacji klas drég, polegajacej gtéwnie na
obnizeniu klas drog w obszarze srodmiejskim. Niezbedna jest do tego zmiana Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, ktore
okre$la wigzaco dla miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego klasy
techniczne drég. W Swietle znowelizowanej w 2015 roku Ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (przez zapisy w Ustawie z dnia 9 pazdziernika o
rewitalizacji, Dz.U.2015.1777 z dnia 3 listopada 2015 r.), niezbedne stato sie
wykonanie, w ramach prac nad Studium, szeregu analiz, w tym bilansu terenéw
przewidzianych pod zabudowe wraz z oszacowaniem chtonno$ci tych terenow — w
powigzaniu z mozliwo$ciami finansowymi Miasta i jego rozwojem demograficznym. W
zwigzku z tym konieczne jest wypracowanie metodologii sporzadzania wymaganych
ustawg analiz i bilansu terendw przewidzianych pod zabudowe. W powyzszej sytuacii
nie jest obecnie mozliwe wszczecie procedury zmiany SUIKZP, jak réwniez
przystapienie do wykonywania nowego Studium. Zamierzamy jednak kontynuowaé
rozpoczete prace majgce na celu wypracowanie spéjnego schematu uktadu drogowego
z urealniong klasyfikacjq funkcjonalng drog, ktora bedzie mogta by¢ wprowadzona w
przysztosci do Studium. W pracach tych beda tez analizowane postulowane zmiany




(miedzy nimi — istniejacy szpaler drzew), jezdnia
manewrowa, pas zieleni (z istniejgcym szpalerem drzew),
chodnik.

* Nie jest potrzebny osobny pas dla autobuséw.

* Nalezy utrzymac zakaz skretu w lewo w ulice
Czarnieckiego (jak w projekcie).

Ulica Krasiriskiego powinna mie¢ po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku —tylko takie rozwigzanie zapewni
odpowiednig ilos¢ zieleni, miejsca dla pieszych i
rowerzystéw, oraz odpowiednig liczbe miejsc
postojowych. Po potudniowej stronie toréw tramwajowych
nalezy wyznaczy¢ jeden pas ruchu o szeroko$ci 4,5
metra — dzigki temu przy jezdni zmiesci sie pas zieleni,
wydzielona droga dla roweréw oraz chodnik. Po
pétnocne;j stronie toréw tramwajowych obok pasa ruchu
nalezy wyznaczy¢ pas postojowy — dzigki temu mozliwe
bedzie zlikwidowanie parkowania na chodniku wzdtuz
budynkow. Prostopadte miejsca postojowe na bocznej
jezdni pozostajg bez zmian, ale samg jezdnie boczng
mozna zwezi¢ o ok. metr od strony chodnika — uzyskang
przestrzen nalezy przeznaczy¢ na zielen (pas zieleni
wzdtuz chodnika powinien by¢ ciagty).

Przeciwko skretowi w lewo w ulice Czarnieckiego od
wielu lat protestowali mieszkancy tej i okolicznych ulic,
wskazujac na znaczne natezenie ruchu tranzytowego na
Zoliborzu Oficerskim — ciag ulic Krasirskiego i
Czarnieckiego umozliwiat omijanie korkdw na
Wistostradzie. Zakaz skretu zostat wprowadzony w
wyniku konsultacji spotecznych w 2013 roku, w trakcie
ktdrych zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancow
opowiedziata sie za likwidacjg lewoskretu. Skretu w lewo
nie byto w pierwotnym projekcie Trasy Krasinskiego, a
mieszkancy wiele razy protestowali przeciwko
wprowadzeniu tego rozwigzania do projektu.
Przewidywana w projekcie likwidacja ,zawrotki” miedzy

klas ulic na terenie dzielnicy Zoliborz.

2.3.3.

Zadaniem planu miejscowego jest okre$lenie przeznaczenia terenu oraz sposobu jego
zagospodarowania, w tym ustalenie linii rozgraniczajacych dla drog (szeroko$¢ pasa
drogowego). Przyktadowo, oznaczenia graficzne na rysunku planu osiedla ,Sady
Zoliborskie” przedstawiajace dwie jezdnie ul. Krasifskiego od ul.

ks. J. Popietuszki do ul. W. Broniewskiego nie sg ustaleniem planu, tylko zgodnie z jego
zapisami petnig funkcje postulatywna lub informacyjna. Ustalenia w tek$cie planu nie
okreslajg natomiast przekroju ul. Krasinskiego jako dwujezdniowego.

3.1.1.

Projekt przewiduje po 1 pasie ruchu o szerokosci 3,5 m w kazdg strone. Natomiast po
stronie potudniowej — budowe wydzielonej miedzy chodnikiem a jezdnig
dwukierunkowej Sciezki rowerowej, oddzielonej od jezdni pasem zieleni oraz chodnika
dla pieszych po stronie parku. Po pétnocnej stronie drogi, wzdtuz budynkéw,
zaprojektowano jezdnig lokalna, do ktérej wigczona jest ul. Karpinskiego i zjazdy z ul.
Krasinskiego. Wzdtuz jezdni lokalnej zostato zaprojektowanych 58 miejsc postojowych
(w tym 2 dla osdb niepetnosprawnych). Dodatkowo, przy jezdni pétnocnej ul.
Krasinskiego pomiedzy pl. Wilsona a skrzyzowaniem z ul. Dziennikarska zostato
przewidzianych 21 miejsc postojowych rownolegtych do drogi. W zwiazku z przyjeta
szeroko$cig jezdni nie przewiduje sie wydzielonego pasa dla autobuséw. Projekt
utrzymuije zakaz skretu w lewo z ul. Krasifiskiego od strony Wistostrady w ul.
Czarnieckiego.

3.1.2.

Projekt przewiduje wprowadzenie postulatu: ruch rowerowy zostanie oddzielony od
ruchu pieszego. Wzdtuz ul. Krasifiskiego planowana jest obustronna, wydzielona
dwukierunkowa Sciezka rowerowa z przejazdami w rejonie skrzyzowan. Wyjatek
stanowi odcinek po pdtnocnej stronie ul. Krasinskiego, gdzie usytuowana jest jezdnia
lokalna (od miejsca do zawracania przy pl. Wilsona do wysokosci zjazdu za ul.
Czarnieckiego). Ruch rowerowy na tym odcinku skierowany zostanie na jezdnig lokalng
i bedzie sie tam odbywat na zasadach ogélnych. Od drogi lokalnej do wezta z
Wistostradg ma powstac¢ droga rowerowa o szerokosci 2,5 m przylegajaca do chodnika.
Po stronie potudniowej droga rowerowa bedzie przebiegata wzdtuz chodnika dla
pieszych od strony jezdni i bedzie oddzielona od jezdni pasem zieleni.

Ze wzgledu na wymagania dotyczace szerokosci jezdni manewrowej zlokalizowanej
przy miejscach postojowych prostopadtych do jezdni, nie ma mozliwosci wydzielenia




jezdniami ulicy Krasinskiego tuz przed placem Wilsona
nie powinna by¢ argumentem za przywréceniem skretu w
Czarnieckiego — co prawda po realizacji inwestycji
kierowcy jadacy od Wistostrady na Zoliborz Oficerski
beda musieli zawroci¢ przez plac Wilsona, ale nie jest to
duze utrudnienie i stanowi minimalne zaledwie
wydtuzenie czasu jazdy.

3.1.2. Sposéb prowadzenia ruchu rowerowego.

* Po potudniowej stronie — wydzielona droga dla roweréw
(zamiast planowanego w projekcie ciagu pieszo-
rowerowego).

* Po poétnocnej stronie — poprowadzenie ruchu
rowerowego jezdnig boczna, przy czym nalezy
zmodyfikowa¢ organizacje ruchu na jezdni bocznej:

- wprowadzic ruch jednokierunkowy od placu Wilsona w
strone Wistostrady (zmieni¢ kierunek planowanych w
aktualnym projekcie dodatkowych wjazddw i zjazdéw na
koncach jezdni bocznej

- wprowadzi¢ kontrapas rowerowy

- wprowadzi¢ wyniesione tarcze skrzyzowan z ulicami
Karpinskiego i Dziennikarskg (wiacznie z przej$ciami dla
pieszych), oraz wyniesione przejscia dla pieszych przy
skrzyzowaniu z ulicg Czarnieckiego.

Ze wzgledu na charakter ulicy Krasinskiego (potaczenie
placu Wilsona — wezta drog rowerowych — z drogq
rowerowg wzdtuz Wistostrady, Nadwislanskim Szlakiem
Rowerowym i terenami rekreacyjnymi nad Wista)
wskazane jest utworzenie dwukierunkowych drog
rowerowych po obu stronach ulicy. Po stronie pétnocnej
ruch rowerowy moze by¢ poprowadzony jezdnig boczna,
ale niezbedne jest wprowadzenie elementéw uspokojenia
ruchu (wyniesione skrzyzowania). Przy okazji nalezy
zwrdci¢ uwage, ze w aktualnym projekcie dojazdéw do
mostu Krasinskiego, jezdnia boczna ulicy Krasirnskiego
zostaje przeksztatcona w skrot pozwalajacy kierowcom

kontrapasa dla roweréw na jezdni lokalnej. Projekt przewiduje obstuge jezdni ze
skrzyzowania z ul. Dziennikarska i zaktada sie ruch dwukierunkowy. Projekt uwzglednia
postulat dotyczacy wyniesienia tarcz skrzyzowan na ciggu jezdni lokalnej oraz w rejonie
skrzyzowania z ul. Czarnieckiego.

3.1.3.

Po potudniowej stronie projekt przewiduje wydzielony chodnik 0 szerokoSci

3 m. Rozwigzania po stronie potnocnej przewidujg chodnik bez mozliwosci parkowania
po stronie budynkdw oraz miejsca parkingowe wzdtuz drogi lokalnej. Rozwigzania
dotyczace zieleni majg by¢ zgodne ze zgtoszonymi postulatami. Mozliwo$¢ wykonania
chodnikéw z plyt betonowych bedzie wzigta pod uwage na etapie sporzadzania
projektu wykonawczego.

3.14.

Projekt przewiduje odtworzenie wszystkich istniejacych przejs¢ dla pieszych. Wiot ul.
Czarnieckiego zawezono do szeroko$ci dwoch paséw ruchu. Zaklada sie, ze ze
wzgleddw bezpieczenstwa wynikajacych m.in. z priorytetu dla tramwajéw, skrzyzowania
beda sterowane sygnalizacjg Swietlna. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami stosujac
sygnalizacje na skrzyzowaniu, nalezy objaé nig wszystkie grupy uczestnikéw ruchu.
Doj$cie do przystanku tramwajowego w rejonie ul. Czarnieckiego ma by¢ mozliwe z obu
stron peronu. Skrzyzowania na ul. Krasifiskiego majg by¢ wyposazone w sygnalizacje
$wieting, w zwigzku z tym na przejsciach nie projektuje sie dodatkowych elementow
uspokojenia ruchu.

3.1.5.

Przewidziany zostat przystanek tramwajowy na skrzyzowaniu z ulica Czarnieckiego.
Przystanki autobusowe sa zlokalizowane w sasiedztwie skrzyzowan. Projekt budowy
mostu Krasirskiego nie przewiduje remontu pl. Wilsona — remont ten musi by¢ objety
odrebnym opracowaniem i poprzedzony konsultacjami spotecznymi. Projekt przewiduje
budowe torowiska zielonego (trawiastego), co wyklucza wspdlne przystanki
autobusowo-tramwajowe.

3.16.

Projekt przewiduje odtworzenie istniejacych miejsc postojowych w rejonie jezdni
lokalnej po stronie pdtnocnej — 58 szt. Projekt przewiduje 21 miejsc postojowych na
pasie postojowym wzdiuz potnocnej jezdni ul. Krasinskiego.

3.1.7.

Szeroko$¢ pasa zieleni pomiedzy jezdnig a droga rowerowg po stronie potudniowej jest
niewystarczajaca dla utworzenia szpaleru drzew. Po stronie potnocnej projekt nie




omija¢ korki przed placem Wilsona. Wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego w kierunku ,0d placu” rozwigze ten
problem, a przy okazji utatwi zmotoryzowanym
mieszkaficom parkowanie.

3.1.3. Lokalizacja i szeroko$¢ chodnikow dla pieszych.

* Po stronie potudniowej — nalezy zrezygnowac z ciggu
pieszo-rowerowego i wyznaczy¢ chodnik wytacznie dla
pieszych (szerokos¢ 2,5 metra wystarczy).

* Po stronie potnocnej — nalezy zlikwidowac parkowanie
na chodniku, chodnik od jezdni bocznej powinien by¢
oddzielony ciggtym pasem zieleni. Warto rozwazy¢
punktowe poszerzenie chodnika kosztem pasa zieleni —
tam, gdzie nie zagrozi to istniejgcym drzewom i jest
wskazane ze wzgledu na zwezajace chodnik schody,
podjazdy do budynkoéw itp. elementy infrastruktury.

+ Nawierzchnia chodnikéw — normalne ptyty 50x50,
zadnej kostki Bauma.

Po stronie potudniowej ruch pieszy nie jest duzy —
wiekszo$¢ pieszych wybiera rownolegtg droge przez park
Zeromskiego, dlatego po tej stronie wystarczy chodnik o
szerokos$ci 2,5 metra (tym niemniej konieczne jest
oddzielenie ruchu pieszego od ruchu rowerowego). Po
stronie pdtnocnej ruch pieszy jest wiekszy, dlatego trzeba
rozwazy¢ poszerzenie chodnika tam, gdzie nie koliduje to
z istniejacymi drzewami, a takze uwolni¢ chodnik od
parkujacych samochoddéw, oddzielajgc chodnik od jezdni
pasem zieleni.

3.1.4. Lokalizacja i szeroko$¢ przejs¢ dla pieszych

* Nalezy bezwzglednie zachowac wszystkie istniejace
przejécia dla pieszych — po obu stronach skrzyzowania z
ulicg Czarnieckiego oraz na wysokosci ulicy Kaniowskiej.
* Wiot ulicy Czarnieckiego nalezy zwezi¢ do szerokosci
dwaoch paséw ruchu (6 metréw).

+ W przypadku lokalizacji przystankéw tramwajowych na
wysokosci ulicy Czarnieckiego — zrezygnowac z

przewiduje zmniejszenia mis drzew rosnacych miedzy jezdnig gtéwna i jezdnig lokalna.
W projekcie jezdnia lokalna ma szeroko$¢ 5 m + 4,5 m na miejsca postojowe.
Torowisko tramwajowe jest przewidziane w zabudowie trawiastej.

3.2. Projekt przewiduje po 1 pasie ruchu w kazdg strone o szerokoéci 3,5 m z opaskami
obustronnymi (utwardzonym poboczem) o szer. 0,5 m. (szer. jezdni w kraweznikach 4,5
m). Przyjeta szeroko$¢ pasa ruchu jest zgodna z szeroko$cig przewidziang w
obowigzujacych przepisach dla klasy drogi G. Ruch rowerowy i pieszy przebiega po
obydwu stronach jezdni. Rozwigzania dotyczace zieleni bedg uwzgledniaty
uwarunkowania terenowe. Przej$cie dla pieszych przy ul. Kaniowskiej zostanie
zachowane, jednakze nie zostanie potaczone z przystankami tramwajowymi z powodu
przeniesienia przystankow za skrzyzowanie z Wistostradg (z zachodniej na wschodnig
strone wezia).

3.3.

Projekt przewiduje zwezenie jezdni w linii ul. Krasirnskiego o ok. 10 m (od strony
pdinocnej i potudniowej) w stosunku do wers;ji pierwotnej projektu. Dalsze ograniczanie
powierzchni wezta jest niemozliwe z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia minimalnych
warunkdw ruchowych na skrzyzowaniu.

Projekt przewiduje, ze jezdnia ul. Krasifiskiego prowadzaca w strone Wistostrady w
rejonie skrzyzowania miataby szeroko$¢ 10,5m, co umozliwi wyznaczenie 3 paséw
ruchu (w tym pas do skretu). Takg samg szeroko$¢ przed skrzyzowaniem miataby
jezdnia prowadzaca z mostu. Szeroko$¢ jezdni prowadzacych na skrzyzowanie z ul.
Wybrzeze Gdynskie to 7 m, co pozwoli na wytyczenie na nich 2 paséw ruchu (w tym
pas do skretu). Jezdnie umozliwiajace zjazd ze skrzyzowania bedg miaty 7 m
szeroko$ci (2 pasy ruchu). Wyjatek stanowi zjazd w ul. Krasinskiego, gdzie jezdnia
bedzie miata 3,5m szeroko$ci, co umozliwi wyznaczy¢ jeden pas ruchu. Jezdnie na
rondzie bedg miaty po dwa pasy ruchu i buspas w linii ul. Krasirskiego.

Przystanek autobusowy zostat przesuniety przed zjazd do Centrum Olimpijskiego. Tam,
gdzie rozwigzania geometryczne i wysokosciowe na to pozwolity, kolizje ruchu
rowerowego i pieszego zostaty ograniczone. Wytyczone zostato przejscie dla pieszych
oraz przejazdy rowerowe przez jezdnie boczne Wistostrady przy skrzyzowaniu z ul.
Gwiazdzista. W zwigzku z przebudowa wezta projekt przewiduje zaadoptowanie
mozliwie jak najwiecej istniejacej zieleni. Ponadto opracowywany jest projekt nasadzen
nowej zieleni, wykorzystujacy catg wolng przestrzen.

34.




sygnalizacji Swietlnej na tym skrzyzowaniu.

* Przejscie dla pieszych przez ulice Czarnieckiego
powinno by¢ wyniesione.

* Nalezy zapewni¢ dojscia do przystankéw tramwajowych
z obu stron perondw.

* Nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo pieszych na
przejSciach poprzez elementy uspokojenia ruchu, na
przyktad:

- na jezdni z jednym pasem ruchu i pasem postojowym:
azyle przed przej$ciem dla pieszych

- na jezdni z jednym pasem ruchu szerokosci 4,5 metra:
zwezenie jezdni przed przejsciem dla pieszych lub
wykonanie cze$ci jezdni z innego materiatu (pas o
szerokosci 3,25 — z asfaltu, reszta — z bruku).

Wszystkie obecnie istniejace przejscia dla pieszych na
ulicy Krasifiskiego stanowig cze$¢ waznych szlakow
komunikacyjnych i z tego powodu muszg zosta¢
zachowane. Nalezy oczywiscie zadbac o bezpieczenstwo
pieszych — ale w przypadku zwezenia ulicy Krasifnskiego
do jednego pasa w kazdym kierunku nie jest potrzebna
sygnalizacja $wietlna, zwtaszcza na skrzyzowaniu z ulicg
Czarnieckiego, gdzie tramwaije i tak beda sie
zatrzymywac¢ na przystanku. Lepiej zaprojektowac ulice
tak, aby kierowcy nie rozpedzali sie do predkosci
zagrazajacych pieszym.

Ulica Czarnieckiego to droga lokalna w strefie Tempo 30
— przejscie przez te ulice powinno by¢ wyniesione, a jej
szerokos¢ — nie wieksza niz 2 pasy ruchu. Istotne jest
utworzenie nowych przej$¢ dla pieszych zapewniajacych
dojscie z obu stron do przystankdw tramwajowych, co
znacznie skraca droge pasazerow i zwigksza dostepno$c¢
przystankéw dla okolicznych mieszkancéow. Dotyczy to
przede wszystkim przystankow przy skrzyzowaniu z ulicg
Czarnieckiego — doj$cie do przystankéw przy
Wistostradzie moze by¢ poprowadzone od istniejacego

Nad skrzyzowaniem w ciggu ul. Wybrzeze Gdynskie zaprojektowano dwie estakady.
Szerokos¢ jezdni na estakadach wynosi 11,5 m, co pozwala na wyznaczenie 3 pasow
ruchu w kazdym kierunku. Projekt nie przewiduje prowadzenia Wistostrady w tunelu
oraz wykonania ekrandw dzwiekowych typu ,tunelowego”. Analiza akustyczna bedaca
czescig raportu oddziatywania na $rodowisko, ktory zostanie sporzadzony na potrzeby
uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (decyzji ZRID). Ponowna ocena
oddziatywania na $rodowisko okreli niezbedne zabezpieczenia przeciwhatasowe.

W chwili obecnej, z uwagi na przyjety harmonogram realizacji inwestycji, nie sg
przewidywane zmiany w konstrukcji wiaduktow na wezle. W trakcie realizacji inwestycji
zakfada sie zatwierdzenie rozwigzan zamiennych zmierzajacych do redukcji szerokosci
wiaduktow na wezle z Wistostrada.

3.5. Zaktada sie przeznaczenie jednego z dwoch paséw ruchu na kazdej jezdni mostu
Krasinskiego dla ruchu autobusowego. Projekt przewiduje budowe schoddw pomiedzy
watem a mostem. Z uwagi na koszt inwestycji pozostawiono rozwigzanie tunelowe
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego.

3.6.

Nie ma mozliwo$ci zachowania skweru i placu zabaw w rejonie osiedla Sliwice w
obecnym ksztatcie. W celu zmniejszenia zajetosci terenu zmiany projektowe zakladajg
likwidacje skrajnego wydzielonego pasa dla relacji prawoskretnej na wlocie na
skrzyzowanie z ul. Jagielloriskg od strony wiaduktu (rejon osiedla Sliwice). Umozliwi to
wydtuzenie konstrukciji oporowych nasypu, po ktorym jezdnia gtéwna przebiega na
odcinku: ul. Jagielloriska — wiadukt nad terenami kolejowymi. Dzigki temu droga
dojazdowa (ul. Kotsisa) zostanie maksymalnie przyblizona do jezdni gtéwnej. To znowu
spowoduje odsuniecie sie od zabudowy mieszkaniowej 0 max. 9 m. Projekt utrzymuje
istniejacy przekroj ul. Jagiellonskiej — 2x3 — uzupetniajac jedynie istniejacy uklad o pasy
do skretu w strone mostu Krasinskiego. Projekt powstaje w oparciu o obowigzujace
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy, ktdre przewiduje dla tej drogi klase G (gtéwna).




przejcia na wysokosci ulicy Kaniowskiej.

3.1.5. Lokalizacja przystankéw komunikacji publiczne;

* Nalezy przewidzie¢ przystanki tramwajowe na
skrzyzowaniu z ulicg Czarnieckiego.

* Przystanki autobusowe przysunag jak najblizej
sasiednich skrzyzowan (przejs¢ dla pieszych).

* Lokalizacja przystankéw w rejonie placu Wilsona (w
tym: projektowanego przystanku autobusowego na
potudniowej jezdni ulicy Krasinskiego) powinna zosta¢
ustalona w powiazaniu z kompleksowym remontem
placu.

* Rozwazy¢: wspdlne przystanki tramwajowo-
autobusowe (zwtaszcza w rejonie skrzyzowania z ulicg
Czarnieckiego).

Przy skrzyzowaniu z ulicg Czarnieckiego zaplanowano
jedynie przystanki autobusowe — potrzebne sg tam
rowniez przystanki tramwajowe, zwtaszcza ze tramwaj
powinien by¢ podstawowym $rodkiem komunikacji na
ulicy Krasiriskiego po zbudowaniu mostu. Dodatkowe
przystanki tramwajowe sg potrzebne szczegdlnie z
sytuacji braku zmian na placu Wilsona - istniejgce
przystanki w rejonie placu sg usytuowane zdecydowanie
za daleko od skrzyzowania ulicy Krasinskiego i
Czarnieckiego, zeby mogty stanowi¢ alternatywe dla
pasazerow.

Jesli przystanki tramwajowe przy skrzyzowaniu z
Czarnieckiego zostana zlokalizowane po wschodniej
stronie skrzyzowania i bedg dostepne z obu korcow
perondw, mozna rozwazy¢ przeniesie przystankow przy
Wistostradzie na wschodnig strone skrzyzowania (jesli
mieszkancy osiedla Kepa Potocka i doméw przy
Kaniowskiej bedg mieli tatwy dostep do przystankdw przy
Czarnieckiego, przystanek przy Wistostradzie mozna
przesung¢ do obstugi terendw nad Wistg, ktdre zgodnie z
planem miejscowym przeznaczone sg do zabudowy).




Przystanki autobusowe powinny by¢ lokalizowane jak
najblizej przej$¢ dla pieszych, aby skréci¢ droge dojscia
pasazerow.

3.1.6. Liczba i lokalizacja miejsc parkingowych

* Liczba miejsc postojowych powinna pozosta¢ bez
zmian.

* Nalezy uniemozliwi¢ parkowanie na chodniku po
pétnocne;j stronie ulicy, tworzac w zamian pas postojowy
na jezdni potnocnej (od ulicy Czarnieckiego do placu
Wilsona).

Nie nalezy zwiekszac¢ liczby miejsc postojowych — nowe
miejsca postojowe w okolicy stacji metra nie przystuzg
sie okolicznym mieszkancom, lecz beda jedynie zachety
do przyjezdzania samochodami na Zoliborz i
przesiadania sie tu do metra. Nowa inwestycja mostowa
powinna zachecac¢ do korzystania z komunikacji
publicznej i dojazdéw do metra tramwajem.

Pierwotnie rozwazali$my dodatkowy pas postojowy na
jezdni potudniowej, jednak w trakcie warsztatow
konsultacyjnych wypracowane zostato rozwigzanie z
pasem postojowym jedynie na jezdni pdinocnej i wiekszg
powierzchnig zieleni — zgodnie uznane przez
uczestnikéw warsztatow za najlepsze.

3.1.7. Zielen — analiza mozliwosci dodatkowych
nasadzen drzew i krzewow.

* Po potudniowej stronie jest miejsce na pas zieleni o
szerokosci ok. 2,5 metra, miedzy chodnikiem i drogg dla
rower6w a jezdnig. W tym miejscu nalezy odtworzy¢
istniejacy tu niegdys rzad drzew.

* Po stronie potnocnej:

- Nie zmniejsza¢ mis drzew rosnacych miedzy jezdnig
gtéwna i jezdnig boczna.

- Pas zieleni wzdtuz chodnika poszerzy¢ kosztem jezdni
bocznej (zwezi¢ jezdnie do przepisowej szerokosci 10
metrow).




- Pas ten powinien by¢ ciagty — bez zabetonowanych
przerw, ktére obecnie wykorzystywane sg do parkowania,
przez co samochody zastawiaja chodnik, utrudniajac ruch
pieszy.

* Istotne jest, aby torowisko tramwajowe byto trawiaste
(jak w projekcie).

3.2. Ulica Krasiriskiego, odcinek Czarnieckiego —
Wistostrada.

+ Ulica Krasinskiego powinna mie¢ po jednym pasie
ruchu w kazdym kierunku o minimalnej dopuszczalne;
szerokosci.

* Ruch pieszy i rowerowy — poprowadzony z boku jezdni
(jak w projekcie).

+ Jezdnie potudniowg nalezy odsung¢ od istniejacych
drzew. Niedopuszczalne jest projektowanie kraweznika
jezdni w odlegto$ci centymetrow od istniejacych drzew.

« Zachowac istniejace przejécie dla pieszych na
wysokosci ulicy Kaniowskiej. Przej$cie powinno byé
potgczone z przystankami tramwajowym przy
skrzyzowaniu z Wistostrada.

3.3. Wezet z Wistostradg, rozwigzania na poziomie
terenu.

projekt Trasy Krasinskiego poddany konsultacjom
spotecznym

« Skrzyzowanie z Wistostrada nalezy zmniejszy¢ tak, aby
przypominato normalne skrzyzowanie w miescie, a nie
wezet tras szybkiego ruchu.

* Nalezy zaréwno ograniczy¢ rozmiary skrzyzowania,
zblizajgc do siebie jezdnie, jak i zmniejszy¢ liczbe pasow
ruchu.

+ Wloty na skrzyzowanie powinny mie¢ 2 pasy ruchu
(plus ewentualnie jeden na bardziej obcigzonych
kierunkach), wyloty — jeden pas ruchu (z wyjatkiem
wjazdu na most — 2 pasy ruchu). Jezdnie na
skrzyzowaniu zamiast 3 powinny mie¢ 2 pasy ruchu.




* Przystanek autobusowy w kierunku péthocnym
powinien by¢ usytuowany bezposrednio za
skrzyzowaniem z Krasinskiego, a nie dopiero za
skrzyzowaniem z ulicg Gwiazdzista.

* Nalezy zminimalizowac liczbe miejsc kolizji ruchu
rowerowego i pieszego. Dobrym rozwigzaniem bytoby
zachowanie konsekwencji w lokalizacji drogi rowerowe;
zawsze blizej jezdni. Drogi rowerowe, zasadniczo
oddzielone od jezdni pasem zieleni, w rejonie
skrzyzowan mogtyby taczy¢ sie z jezdnia.

* Nalezy rozwazy¢ wytyczenie przejcia dla pieszych i
przejazdu rowerowego przez jezdnie boczne Wistostrady
przy skrzyzowaniu z ulicg Gwiazdzista.

* Przy projektowaniu nalezy zwrdci¢ uwage na ochrong i
zachowanie jak najwigkszej liczby istniejacych drzew i
krzewdw. Przy wprowadzaniu nowych nasadzen trzeba
wzig¢ pod uwage wykorzystanie zieleni do ograniczenia
oddziatywania akustycznego Wistostrady na budynki
Zoliborza Oficerskiego (ul. Kaniowska) i osiedla Kepa
Potocka.

Zmniejszenie rozmiaréw skrzyzowania poprawi warunki
ruchu pieszego i rowerowego (mniejsze odlegtosci do
pokonania), ale przede wszystkim zwiekszy obszar
zieleni dostepny dla mieszkancéw (zieleh znajdzie sie nie
w $rodku skrzyzowania, tylko na zewnafrz). Zmniejszenie
liczby paséw ruchu zapewni preferencje dla komunikacii
zbiorowej (linii tramwajowej), wplynie na uspokojenie
ruchu samochodowego, a przede wszystkim pozwoli
zwigkszy€ obszar zieleni.

Obecnie skrzyzowanie ulicy Krasinskiego z Wistostrada,
choc rozlegte, jest w przewazajacej czesci terenem
zielonym z pieknymi drzewami i krzewami (cho¢ obszar
ten jest niedostepny dla mieszkaricéw). Projektujac
zmiany nalezy zachowac ten charakter — jezdnie nie
powinny by¢ wyraznie szersze niz obecnie (nie wiecej niz




2 pasy ruchu), dzieki czemu obszar zieleni nie zmniejszy
sie znaczaco. Natomiast zmniejszenie rozmiaréw
skrzyzowania pozwoli na udostepnienie tej zieleni
mieszkancom.

3.4. Estakady na weZle z Wistostrada.

* Nalezy zachowac¢ obecng szeroko$¢ estakad — po dwa
pasy ruchu w obu kierunkach.

* Rozwazyc¢ ostoniecie jezdni dzwigkochtonnymi
ekranami tunelowymi lub poprowadzi¢ Wistostrade w
tunelu zamiast na estakadach.

Ekrany tunelowe podobne do tych zainstalowanych na
Trasie AK i Trasie Torunskiej poprawig klimat akustyczny
osiedla Kepa Potocka, w skfad ktérego wchodzg m. in.
trzy siedemnastopietrowe wiezowce. Nawet jesli normy
hatasu nie sg na tym osiedlu przekroczone, Wistostrada
stanowi duzg ucigzliwos¢ dla mieszkafncow — wykonanie
ekranéw tunelowych wptynie bardzo pozytywnie na
odbiér catej inwestycji mostowe;.

3.5. Most Krasinskiego.

projekt Trasy Krasinskiego poddany konsultacjom
spotecznym

+ Jeden z dwéch paséw ruchu nalezy przeznaczy¢ dla
komunikacji zbiorowej (buspas).

+ Trasa mostowa nad ciggami spacerowo-rowerowymi
wzdtuz watdéw przeciwpowodziowych nad Wistg powinna
by¢ poprowadzona estakada, nie nasypem - tak aby pod
mostem piesi nie przechodzili waskim tunelem (jak w
projekcie). Nalezy rowniez zaprojektowac schody z
watéw na most.

Przeznaczenie jednego z dwoch pasdw ruchu na buspas
zapewni preferencje dla komunikaciji zbiorowej, ponadto
dwupasowy przekréj mostu nie ma uzasadnienia wobec
zwezenia ulicy Krasinskiego (dojazdu do mostu) do
jednego pasa ruchu. Zachowanie dwdch pasdw ruchu na
moscie dla komunikacji indywidualnej bedzie przyczyng




korkéw przed skrzyzowaniem z Wistostrada.

Nalezy rowniez zapewnic¢ pofaczenie migdzy szlakami
rowerowo-pieszymi na watach przeciwpowodziowych po
obu stronach rzeki a chodnikami i drogami rowerowymi
na moscie — obok zaplanowanego w projekcie potaczenia
bez stopni (ktére wymaga dojécia od watu do poczatku
nasypu trasy mostowej) nalezy zbudowacé réwniez
schody bezpos$rednio przy szlakach na watach.

36.  Osiedle Sliwice

projekt Trasy Krasinskiego poddany konsultacjom
spotecznym

« Jedyny skwer i teren rekreacyjny na osiedlu Sliwice
powinien by¢ bezwzglednie zachowany — dojazd do
osiedla moze by¢ poprowadzony od strony kolejnego
skrzyzowania ulicy Jagielloriskiej.

* Nalezy zwezi¢ jezdnie i rozmiary skrzyzowania trasy
mostowej z ulicg JagielloAska.

* Dostosowac ulice Jagiellonskiej do przekroju 2x2 i
zaprojektowac drogi rowerowe po obu stronach tej ulicy.
* Podobnie jak na obszarze Zoliborza — obnizy¢ klase
drogi dojazdowej do mostu i wprowadzi¢ elementy
uspokojenia ruchu na odcinku przechodzacym przez
osiedla mieszkaniowe.

Aktualny projekt w obrebie osiedla Sliwice przewiduje
zabetonowanie pasa o szeroko$ci 70 metrow i likwidacje
w cafoSci jedynego terenu zielonego i rekreacyjnego na
osiedlu. Nalezy tak zmieni¢ projekt, aby zachowac tereny
zielone, a jesli to niemozliwe — w ramach inwestycji
stworzy¢ nowy skwer i plac zabaw w poblizu. Podobnie
jak na lewym brzegu Wisty, nalezy zmniejszy¢ liczbe
pasow ruchu i ich szerokos¢, tak aby na skrzyzowaniu
zamiast 4-5 pasow ruchu byty 2-3.

Antoni O.

,Ponizej link do strony gdzie zbiorczo przedstawiamy 12
stron uwag zgtoszonych do CKS-u przez Stowarzyszenie
Zoliborzan w ramach konsultacji spotecznych

Na potrzeby pozyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,
zgodnie z art. 11d. ust. 1 pkt 8 i 9 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegoInych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. 2003




dotyczacych “Mostu Krasinskiego”.
http://www.zoliborzanie.org/2016/03/uwagi-
stowarzyszenia-zoliborzan-do.html

Mamy nadzieje, ze wszystkie uwagi znajda,
odzwierciedlenie w aktualizowanym projekcie.

Prosimy o doktadng informacje o dalszych etapach
procesu inwestycyjnego: jakie decyzje administracyjne sq
wymagane przed ostatecznym wystgpieniem o zgode na
realizacje tej konkretnej inwestycji drogowe;”.

nr 80 poz. 721) uzyskiwane beda nizej wymienione opinie i decyzje administracyjne:
a) opinia Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie — w
odniesieniu do inwestycji obejmujacych wykonanie urzagdzen wodnych oraz w
odniesieniu do wykonywania obiektow budowlanych lub rob6t na obszarach
bezpo$redniego zagrozenia powodzia,

b) opinia wtadciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow — w odniesieniu do débr
kultury chronionych na podstawie odrebnych przepiséw (w przypadku Warszawy —
Stoteczny Konserwator Zabytkéw),

c) opinia Polskich Kolei Parfistwowych Polskich Linii Kolejowych S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Warszawie — w odniesieniu do linii kolejowe;,

d) decyzja zwalniajaca od zakazow, okreslonych przepisem art. 40 i art. 88| ustawy
Prawo wodne, ktéra zostanie wydana przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie,

e) decyzja zwalniajaca od zakazow, okreslonych przepisem art. 88n ustawy Prawo
wodne, ktéra zostanie wydana przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego,

f) decyzja udzielajacg pozwolenia wodnoprawnego, ktora zostanie wydana przez
Prezydenta m.st. Warszawy,

g) decyzja na wycinke drzew, ktéra zostanie wydana przez Stotecznego Konserwatora
Zabytkdw.

W chwili obecnej pozyskiwane sg decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska zezwalajace na wykonanie czynno$ci podlegajacym zakazom w stosunku
do dziko wystepujacych lub innych niz dziko wystepujacych gatunkdw zwierzat, roslin
lub grzybdw objetych ochrona.

Ponadto informujemy, ze w dniu 08.03.2011 r. wydana zostata przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
inwestycji jw., utrzymana w mocy decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 06.08.2012 .

Igor B.

,Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z 6 wrzesnia 2001 r. o
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. 2002 Nr 153,
poz. 1271 zm.), wnosze o udzielenie informacii: o jakie
decyzje administracyjne Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych bedzie wystepowat lub wystapit jako inwestor
przed wystgpieniem lub w zwigzku z wystgpieniem o
zgode na realizacje inwestycji drogowej polegajacej na
budowie Trasy Krasirskiego?”

,Odpowiadajac na Panski wniosek o udzielenie informaciji publicznej z dnia 11.03.2016
r. Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych informuje, ze inwestycja jw. realizowana jest
na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdinych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych. Zgodnie z trescig art.
11d. ust. 1 pkt 8 i 9 wniosek o wydanie decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestyc;ji
drogowej zawiera w szczegdlno$ci opinie i wymagane przepisami odrebnymi decyzje
administracyjne (w tym decyzje udzielajaca pozwolenia wodnoprawnego). Opinie, 0
ktorych mowa w ust. 1 pkt 8 powyzszej ustawy, zastepujg uzgodnienia, pozwolenia,



http://www.zoliborzanie.org/2016/03/uwagi-stowarzyszenia-zoliborzan-do.html
http://www.zoliborzanie.org/2016/03/uwagi-stowarzyszenia-zoliborzan-do.html

opinie badz stanowiska wiasciwych organéw wymagane odrebnymi przepisami.
Ponadto informujemy, Zze w dniu 08.03.2011 r. wydana zostata przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
inwestycji jw., utrzymana w mocy decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 06.08.2012r.”

Igor B.

,Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z 6 wrzeénia 2001 r. 0
dostepie do informacji publicznej (Dz. U. 2002 Nr 153,
poz. 1271 zm.), wnosze o udzielenie informacji

- jakie opinie i wymagane przepisami odrebnymi decyzje
administracyjne i od jakich organow zostaty uzyskane lub
bedq uzyskiwane przez inwestora zgodnie z art. 11 d pkt
8) 19) ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczeg6Inych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych do ztozenia wniosku o wydanie decyziji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
polegajacej na budowie Trasy Krasirnskiego na odcinku
Plac Wilsona-Budowlana (wzglednie Most Krasirskiego z
dojazdami) — prosze 0 enumeratywne wymienienie opinii
i decyzji, ich zakresu oraz organu wydajacego a takze
stadium na jakim znajduje sie wydawanie danej
opinii/decyzji (przed ztozeniem wniosku, po ziozeniu,
wydana itd.). Jednoczes$nie informuje, ze informacja
przekazana 25 marca 2016 roku nie stanowi prawidtowej
informaciji poniewaz nie wskazuije jakie opinie i decyzje
administracyjne bedg uzyskiwane a wskazuije tylko
0g0Ing podstawe prawna.”

,Odpowiadajac na Pariski wniosek o udzielenie informaciji publicznej z dnia 05.04.2016
r.informuje, ze na potrzeby pozyskania decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestyciji
drogowej zgodnie z art. 11d. ust. 1 pkt. 8 i 9 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0
szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych uzyskiwane beda nw. opinie i decyzje administracyjne:

a) opinia Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie —w
odniesieniu do inwestycji obejmujacych wykonanie urzadzen wodnych oraz w
odniesieniu do wykonywania obiektéw budowlanych lub rob6t na obszarach
bezpo$redniego zagrozenia powodzia,

b) opinia wtasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow — w odniesieniu do débr
kultury chronionych na podstawie odrebnych przepisow (w przypadku Warszawy —
Stoteczny Konserwator Zabytkow),

c) opinia Polskich Kolei Paristwowych Polskich Linii Kolejowych S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Warszawie — w odniesieniu do linii kolejowej,

d) decyzja zwalniajaca od zakazow, okreslonych przepisem art. 40 i art. 88| ustawy
Prawo wodne, ktéra zostanie wydana przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie,

e) decyzja zwalniajaca od zakazow, okreslonych przepisem art. 88n ustawy Prawo
wodne, ktéra zostanie wydana przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego,

f) decyzja udzielajacg pozwolenia wodnoprawnego, ktora zostanie wydana przez
Prezydenta m.st. Warszawy,

g) decyzja na wycinke drzew, ktéra zostanie wydana przez Stotecznego Konserwatora
Zabytkow.

W chwili obecnej pozyskiwane sg decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska zezwalajace na wykonanie czynnoéci podlegajace zakazom w stosunku do
dziko wystepujacych lub innych niz dziko wystepujacych gatunkow zwierzat, ro$lin lub
grzybow objetych ochrong.

Ponadto informujemy, Zze w dniu 08.03.2011 r. wydana zostata przez Regionalnego




Dyrektora Ochrony Srodowiska decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
inwestyciji jw., utrzymana w mocy decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 06.08.2012.

Malgorzata B.,
Irmina S.-B.

Postulaty do projektu Trasy Mostu Krasiriskiego:

1. Obnizy¢ klasyfikacje ulicy Krasifskiego z gtéwnej na
lokalng (klasa drogi skutkuje szeroko$cig pasow,
odlegtosciag przej$¢ dla pieszych, predkoscig jazdy, itp.)
2. Na odcinku ul. Krasinskiego — wezet z Wistostradg —
(na wysokosci wlotu w ul. Czarneckiego) — pasy wezsze
—szer.3,0 m (a nie 3,5)m. Optymalnie 1 pas szerokos¢ —
4m.

3. Na odcinku ul. Krasinskiego — wlot w ul. Czarnieckiego
— plac Wilsona (wzdtuz Parku Zeromskiego)
zaprojektowac odrebng $ciezke rowerowa (a nie pas
pieszo-rowerowy —to niefunkcjonalna fikcja)
dwukierunkowg (obowigzujgca szeroko$¢ 2 m), z inng
nawierzchnig niz chodnik (model — Aleje Ujazdowskie).
Sciezke rowerowa oddzieli¢ dodatkowym pasem zieleni
od jezdni.

4. Na odcinku ul. Krasinskiego — wlot ul. Czarnieckiego —
Plac Wilsona ( wzdtuz Parku Zeromskiego) — jezdnie
zredukowac¢ z dwoch paséw do jednego szer.4 m. Po obu
stronach pojedynczych paséw jezdni wprowadzi¢ pas
zieleni z drzewami (model — Aleje Ujazdowskie).
Proponowany przekréj ulicy Krasinskiego (odcinek
wzdtuz parku Krasinskiego): od strony Parku
Krasinskiego — chodnik 3 m, Sciezka rowerowa
dwukierunkowa 2 m (inna nawierzchnia niz chodnik), pas
zieleni z nowymi drzewami 2.5 m (w tym pasie
przystanek autobusowy przy placu Wilsona), jezdnia - 1
pas 3,5 m, linia tramwajowa 2-kierunkowa pokryta trawg,
8m, jezdnia- 1 pas 3,5 m, pas zieleni 2m+jezdnia lokalna
z miejscami parkingowymi jak w projekcie. Przejscie dla
pieszych wyposazy¢ w sygnalizacje. Odrebna $ciezka dla

1. Droga projektowana jest zgodnie z obowigzujacym Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, ktore przewiduje dla
niej klase G (gtéwna). Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy, ktére okresla wigzaco dla miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego uktad drogowy wraz z przebiegiem drég klasy
zbiorczej i klas wyzszych, w $wietle znowelizowanej w 2015 roku Ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (przez zapisy w Ustawie z dnia 9 pazdziernika o
rewitalizacji, Dz.U.2015.1777 z dnia 3 listopada 2015 r.), wymaga wykonania, w ramach
prac nad Studium, szeregu analiz, w tym bilansu terendw przewidzianych pod
zabudowe wraz z oszacowaniem chtonnosci tych terenéw — w powigzaniu z
mozliwo$ciami finansowymi Miasta i jego rozwojem demograficznym. W zwigzku z tym
w pierwszej kolejno$ci konieczne jest wypracowanie metodologii sporzadzania
wymaganych ustawg analiz i bilansu terenéw przewidzianych pod zabudowe. W
powyzszej sytuacii nie jest obecnie mozliwe wszczecie procedury zmiany SUIKZP, jak
réwniez przystapienie do wykonywania nowego Studium.

2. Na kazdej jezdni ul. Krasifiskiego ma by¢ wyznaczony jeden pas ruchu o szerokosci
3,5 m (szerokos¢ pasa ruchu dla klasy drogi G wynikajaca z przepisow).

3. Przyjety kierunek zmian uwzglednia postulowane rozwigzanie.

4. Kierunek zmian w projekcie ul. Krasifiskiego przewiduie, ze ulica bedzie miata dwie
jezdnie z jednym pasem ruchu i poszerzeniem w rejonie wjazdu na pl. Wilsona do 2
pasow ruchu i na wezet z Wistostradg (za przejsciem w rejonie ul. Kaniowskiej) do 3
pasow ruchu. Wzdtuz ul. Krasinskiego przewiduije sie obustronng, wydzielong
dwukierunkowg Sciezke rowerowa z przejazdami w rejonie skrzyzowan. Wyjatek
stanowi odcinek po pdtnocnej stronie ul. Krasinskiego, gdzie usytuowana jest jezdnia
lokalna (od miejsca do zawracania przy pl. Wilsona do wysokosci zjazdu za ul.
Czarnieckiego). Ruch rowerowy na tym odcinku skierowany zostanie na jezdnig lokalng
i bedzie sie tam odbywat na zasadach ogéinych. Od drogi lokalnej do wezta z
Wistostradg ma powstac¢ droga rowerowa o szerokosci 2,5 m przylegajaca do chodnika.
Po stronie potudniowej droga rowerowa bedzie przebiegata wzdtuz chodnika dla
pieszych od strony jezdni i bedzie oddzielona od jezdni pasem zieleni. Projekt
przewiduje budowe wydzielonych ciggdw pieszych, zaréwno po stronie pétnocne;j jak i




roweréw powinna by¢ zrealizowana w wyniku gtosowania
na budzet partycypacyjny 2015 r. W obecnym projekcie
$ciezki rowerowe po obu stronach Krasinskiego urywajg
sie przy Placu Wilsona, nie mozemy sig na to zgodzic.

5. Przy wezle z Wistostrada — przy wjezdzie w ulice
Krasinskiego — ograniczenie predko$ci do 50 km/h 9a nie
60 km/h).

6. Na odcinku-wezet z Wistostradag-przystanek
autobusowy (wlot Czarnieckiego)-przywréci¢ przejscie
dla pieszych na przedtuzeniu ulicy Kaniowskiej-do Kepy
Potockiej. W obecnym projekcie jest usuniete, Piesi i
rowerzysci bedg zmuszeni do przekraczania ulicy
Krasinskiego przy samym wezle z Wistostrada, w jej
najszerszy miejscu (ul. Krasinskiego w kierunku centrum
ma w tym miejscu 14 metréw — 4 pasy) wérdd hatasu i
spalin. Przej$cie dla pieszych wyposazy¢ w sygnalizacje
Swietlna.

7. Wezet z Wistostradg zredukowac liczbe pasow ulicy
Krasifiskiego z Wistostrady i Mostu z 4 do 3 9dwa pasy
do skretu w Wistostrade, jeden pas w kierunku palcu
Wilsona. Zredukowac liczbe paséw we wszystkich
jezdniach wezta, zwtaszcza tych tworzacych rondo.

8. Wycofac sie z realizacji Studium Zagospodarowania
Miasta Trase Krasinskiego (tranzytowe potaczenie Mostu
Krasifiskiego z Alejg Tysigclecia).

9. Wszystkie przejscia dla pieszych powinny by¢
wyposazone w sygnalizacje Swietina.

10. Most - wspdlna dwukierunkowa kiadka dla pieszych i
rowerzystow po jednej stronie mostu.

potudniowej ul. Krasiriskiego, z peing obstuga przejs¢ dla pieszych w rejonach
przystankow i skrzyzowan. Majac na uwadze potrzebe zapewnienia bezpieczerstwa w
ruchu drogowym, w zwigzku z zaktadanym priorytetem dla ruchu tramwajowego, w
rejonie skrzyzowan przewiduje sie budowe sygnalizacji $wietinych. Przej$cia dla
pieszych beda zlokalizowane:

— wrejonie pl. Wilsona,

— przed i za skrzyzowaniem z ul. Czarnieckiego,

— na koncu przystanku tramwajowego za ul. Czarnieckiego,

— wrejonie ul. Kaniowskiej i Zespotu Panstwowych Szkét Muzycznych.

5. Maksymalna dopuszczalna predkos¢ na ul. Krasifiskiego ma wynosi¢ 50 km/h.

6. PrzejScie dla pieszych w rejonie ul. Kaniowskiej zostato zaprojektowane.

7. Skrzyzowanie ul. Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdynskie i zjazdem z nowego mostu
ma by¢ dwupoziomowe. Projekt przewiduje, ze jezdnia ul. Krasifskiego prowadzaca w
strone Wistostrady w rejonie skrzyzowania miataby szeroko$¢10,5 m, co umozliwia
wyznaczenie 3 pasdw ruchu (w tym pas do skretu). Takg samg szerokos¢ przed
skrzyzowaniem miataby jezdnia prowadzaca z mostu. Szeroko$¢ jezdni prowadzacych
na skrzyzowanie z ul. Wybrzeze Gdynskie to 7 m, co pozwala na wytyczenie na nich 2
pasow ruchu (w tym pas do skretu). Jezdnie umozliwiajace zjazd ze skrzyzowania bedg
miaty 7 m szeroko$ci (2 pasy ruchu). Wyjatek stanowi zjazd w ul. Krasinskiego, gdzie
jezdnia bedzie miata 4,5 m szerokosci (wraz z utwardzonym, obustronnym poboczem,
czyli opaskami o szeroko$ci 0,5 m), co pozwoli wyznaczy¢ jeden pas ruchu. Jezdnie na
rondzie bedg miaty po dwa pasy ruchu i buspas w linii ul. Krasinskiego. Szeroko$¢
jezdni na estakadach wynosi 11,5 m, co pozwala na wyznaczenie 3 paséw ruchu w
kazdym kierunku. Jezdnie fgcznicowe pomiedzy Wybrzezem Gdynskim a rondem bedg
miaty szeroko$¢ umozliwiajacg wyznaczenie dwdch pasow ruchu. Z uwagi na przyjety
harmonogram realizacji inwestycji nie sg obecnie przewidywane zmiany konstrukcyjne
wiaduktow. W trakcie realizacji inwestycji zaktada sie zatwierdzenie rozwigzan
zamiennych zmierzajacych do redukcji szeroko$ci wiaduktéw na wezle

z Wistostrada.

8. Niezbedna jest do tego zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, ktore okresla wigzaco dla
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego uktad drogowy wraz z
przebiegiem drog klasy zbiorczej i klas wyzszych. W Swietle znowelizowanej w 2015
roku Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (przez zapisy w Ustawie
z dnia 9 pazdziernika o rewitalizacji, Dz.U.2015.1777 z dnia 3 listopada 2015r.),




niezbedne stato si¢ wykonanie, w ramach prac nad Studium, szeregu analiz, w tym
bilansu terenow przewidzianych pod zabudowe wraz z oszacowaniem chtonnosci tych
terendw — w powigzaniu z mozliwo$ciami finansowymi Miasta i jego rozwojem
demograficznym. W zwigzku z tym w pierwszej kolejnosci konieczne jest wypracowanie
metodologii sporzadzania wymaganych ustawa analiz i bilansu terenéw przewidzianych
pod zabudowe. W powyzszej sytuacii nie jest obecnie mozliwe wszczecie procedury
zmiany SUIKZP, jak rowniez przystapienie do wykonywania nowego Studium.

9. Przewiduje sie budowe sygnalizacji Swietinych przy przejsciach dla pieszych.

10. Z uwagi na koszty oraz przyjety harmonogram prac nad inwestycja nie przewiduje
sie zmian projektowych w zakresie obiektéw inzynierskich przeprawy mostowe;.
Kwestig dyskutowang podczas konsultacji spotecznych byto przeznaczenie paséw
ruchu na moscie i zgodnie z postulatami przewiduje sig, ze jeden z paséw ruchu bedzie
oznaczony jako buspas.

9. | JacekB. Wydaije sie, ze przy budowie Mostu Krasirskiego i Dokumentacja projektowa przewiduje potaczenie stacji PKP z przystankami
wiaduktu nad torami ginie szansa wykorzystania staciji tramwajowymi na estakadzie (schody i windy). Rozwigzanie takie umozliwi przesiadke
PKP Praga jako naturalnego miejsca / wezta kolej — tramwaj i tramwaj — kolej , czyli stworzy dogodny punkt przesiadkowy.
przesiadkowego z parkingiem P&R. Lokalizacji parkingu P&R we wskazanym miejscu nie zostata przewidziana w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy.
Watpliwg wydaje sie rowniez zasadnos¢ budowy parkingu w tej lokalizacii, biorac pod
uwage mozliwo$ci jego usytuowania, a w szczegoinosci istniejacy rozlegty uktad torowy
w sgsiedztwie stacji PKP.
10. | Maria F. 1) Nalezy jak najszybciej wykresli¢ ze Studium 1) Niezbedna jest do tego zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkow

Uwarunkowan i MPZP planowane przedtuzenie
Krasinskiego do Trasy AK i budowe tzw. Trasy
Krasinskiego. Prowadzitaby ona przez silnie
zurbanizowane tereny, takze w okolicy nowo
wybudowanych osiedli mieszkalnych. Nalezy udzieli¢
pozwolen na budowe w miejscu obecnie projektowanego
przedtuzenia, by zagwarantowac brak mozliwosci
powrotu do plandw przedtuzenia w przysztosci.

2) Nalezy zagwarantowa¢ zachowanie jednopasmowego
charakteru Krasinskiego za pl. Wilsona

3) Nalezy wprowadzi¢ na Zoliborzu strefe platnego

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, ktore okresla wigzaco dla
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego uktad drogowy wraz z
przebiegiem drog klasy zbiorczej i klas wyzszych. W Swietle znowelizowanej w 2015
roku Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (poprzez zapisy w
Ustawie z dnia 9 pazdziernika o rewitalizacji, Dz.U.2015.1777 z dnia 3 listopada 2015
r.), niezbedne stato sie wykonanie, w ramach prac nad Studium, szeregu analiz, w tym
bilansu terenéw przewidzianych pod zabudowe wraz z oszacowaniem chtonnos$ci tych
terendw — w powigzaniu z mozliwo$ciami finansowymi Miasta i jego rozwojem
demograficznym. W zwigzku z tym w pierwszej kolejnosci konieczne jest wypracowanie
metodologii sporzadzania wymaganych ustawg analiz i bilansu terenéw przewidzianych
pod zabudowe.




parkowania.

W powyzszej sytuacji nie jest obecnie mozliwe wszczecie procedury zmiany SUIKZP,
jak réwniez przystapienie do wykonywania nowego Studium.

2) Zagwarantowanie terenu niezbednego pod budowe drogi odbywa sie przez
uchwalenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Jego zadaniem jest
jednak tylko okreslenie przeznaczenia terenu oraz sposobu jego zagospodarowania, w
tym ustalenie linii rozgraniczajacych dla drog (szerokos¢ pasa drogowego).

Nie decyduje on jednak o mozliwo$ciach w zakresie geometrii rozwigzan drogowych, w
tym iloSci jezdni.

Przyktadowo, oznaczenia graficzne na rysunku planu osiedla ,Sady Zoliborskie”,
przedstawiajace dwie jezdnie ul. Krasinskiego od ul. Popietuszki do ul. Broniewskiego
nie sg ustaleniem planu, tylko — zgodnie z jego zapisami — petnig funkcje postulatywng
lub informacyjng. Ustalenia w tek$cie planu nie okreslajg natomiast przekroju ul.
Krasinskiego jako dwujezdniowego.

3) W roku 2012 zostata wykonana na zlecenie m.st. Warszawy analiza wprowadzenia
Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego w wybranych rejonach Warszawy,
dotyczyta ona takze Zoliborza. Obecnie, ze wzgledu na zmiany legislacyjne, konieczna
jest aktualizacja tego opracowania. W zwiagzku z tym, ze wprowadzenie Strefy wigze sie
ze zmniejszeniem liczby miejsc postojowych w stosunku do stanu obecnego, niezbedne
jest uzyskanie akceptacji spotecznej dla tego dziatania. Konieczne sg wiec konsultacje
spoteczne w tym zakresie. Decyzje o wprowadzeniu Strefy podejmuje Rada m.st.
Warszawy w stosownej uchwale.

11.

tukasz K.

,Witam, chciatem wyrazi¢ swoja opinie dotyczaca tego
mostu. Mysle ze jest on catkowicie zbedny, sgsiednie
mosty nie sg zakorkowane, gdanski korkuije sie tylko
miedzy 7.00-9.00 co uwazam za zupetnie normalne.
Grota Roweckiego tez jest dobrze przejezdny, uwazam
ze problemem komunikacyjnym warszawy nie jest most
w tym rejonie a auta korkujace miasto. Przez co sg to
auta na rejestracjach pod warszawskich czyli tych
panstwa problem warszawskich przepraw nie dotyczy,
warszawiacy maja problem z komunikacjg miejska jak
niedokoriczona druga linia metra i to powinno by¢
problem do rozwigzania. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage
na przyrode pomiedzy mostami gdanskim i Roweckiego,

Rozstrzygnigcia dot. mostu Krasinskiego ujete zostaty zaréwno w Strategii Miasta
Stotecznego Warszawy do roku 2020 jaki i Studium Uwarunkowan i Kierunkdw
Zagospodarowania Przestrzennego. Konsekwentnie do tych zapiséw informacie takie
pojawiajq sie W obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego i projektach tych plandw.

Przedstawiona ocena funkcjonowania komunikaciji publicznej nie znajduje
potwierdzenia, szczeg6lnie w przeprowadzanych Warszawskich Badaniach Ruchu
(WBR 2015), ktérych wyniki wskazuja, ze z komunikacji publicznej korzysta prawie 57%
mieszkancow (podréze niepiesze).

Odnosnie ochrony zasobdw przyrodniczych podkresli¢ nalezy, ze projektanci mostu od
poczatku o tym pamietali, szczegdlnie o obszarze Natura 2000. Wtasnie ze wzgledu na
wskazany obszar zostata przyjeta np. konstrukcja mostu bez podpér bezposrednio w
nurcie rzeki oraz minimalna moZliwa liczba podpér na obszarze miedzy watami




codziennie spaceruje tam z psem i nie jest problemem
spotkac sarny, dziki, bobry i lisy i catg palete ptakdow.
Wiecej dzikich zwierzat mozna spotka¢ wtasnie tam niz w
parku kampinoskim, budowa tego mostu na pewno nie
odbije sie dobrze na tamtejszej przyrodzie. Tym bardziej,
Ze zadna ze stolic europejskich nie moze pochwali€ sie
taka przyroda rzeczng bo zostat zamienione w zwyczajny
betonowy kanat. | ja jako mieszkaniec sasiedztwa mostu
Krasifiskiego jestem temu catkowicie przeciwny.
Skuteczniejszym sposobem odkorkowania Warszawy
bedq szlabany na wjazdach do miasta i pobor optaty,
dowodem na to jest widok miasta w kazde ze $wiat i
dtugich weekenddw gdy fatszywi warszawiacy wracajg do
swoich domoéw.”

przeciwpowodziowymi. W wyniku przeprowadzonej kompleksowej oceny oddziatywania
na $rodowisko dla inwestycji zostata wydana decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w decyzji z
dnia 08.03.2011 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit jednoczesnie
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko w
ramach postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji 0 zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowe;.

12.

Karolina K.

,Witam!

Podczas obrad okragtego stotu padty ze strony ZMID
informacje, ze majg pomysty na zawezenie tej inwestycji
na odcinku Sliwic i na uratowanie skweréw, ale powiedza
0 nich podczas konsultacji spotecznych.

W pierwszej cze$ci spotkania takich propozycji nie
styszatam. Czy pojawity sie podczas rozméw przy
mapach, w ktérych ja nie uczestniczytam?

Probleméw na naszym terenie jest tak duzo, ze
formutowanie kolejnych uwag bez elementarnej wiedzy
jakie propozycje majq projektanci jest troche trwonieniem
spotecznej aktywno$ci i przerzucaniem rozwigzywania
problemow, ktérych nie stworzyli, na mieszkancow.
Miatoby to sens, gdyby$my przeprawe, tak jak to powinno
zostac zrobione, projektowali od zera.

Bardzo prosze o informacje czy takie propozycje
rozwigzan w celu ograniczenia terenochtonno$ci trasy ze
strony miasta padty na spotkaniu?”

Na spotkaniach z mieszkaricami prezentowane byty rozwigzania oparte na projekcie
opracowanym w 2012 r. przez firme Systra. Spotkania mialy na celu zapoznanie
mieszkarcow z projektem oraz wystuchanie ich uwag i postulatéw. W trakcie konsultaciji
spotecznych oméwione zostaty m.in. nastepujace rozwiazania dot. rejonu Sliwic:

— zwezenie potnocnej jezdni w rejonie ul. Kotsisa poprzez rezygnacije z dodatkowych
pasow dla relacji skretnych na skrzyzowaniu z ul. Jagielloriska;

— ograniczenie ingerenciji projektu w tereny zielone przez zwezenie szerokosci jezdni
i liczby paséw ruchu;

— alternatywne sposoby zabezpieczen akustycznych w postaci gabionéw lub ekrandw
ziemnych — w przypadku koniecznosci ich zastosowania — w stosunku do
przewidzianych w obecnym projekcie;

— Zlikwidowanie bramy dojazdowej do FSO zlokalizowanej na ul. Kotsisa;

— wykonanie placu zabaw pod estakadag lub ew. parkingu;

— kompensacja terendw zielonych;

— w zakresie sposobéw poprawy obstugi komunikacyjnej Sliwic — mieszkaricy zgtosili
postulat dot. realizacji skrzyzowania ulic Budzynskiej-Tylickiej (jako odrebne
zadanie inwestycyjne).

Nie wszystkie z przedstawionych przez ZMID jak i mieszkancow propozycje uzyskaty

zgodna akceptacje wszystkich uczestnikow warsztatow prowadzonych w ramach

konsultaciji.

Zebrane na spotkaniach postulaty zostang poddane analizie. Uwagi i wnioski, ktore




bedg mozliwe do wdrozenia, zgodne z obowigzujacymi przepisami zostang
uwzglednione w projekcie.

13.

Magdalena J.

1. W calej Europie buduje sie obwodnice, aby
wyprowadzi¢ ruch kotowy z miast, a Warszawa chce
trase Krasinskiego ciggna¢ przez $rodek dzielnicy
mieszkaniowej! Dlaczego?

2. Centrum Zoliborza wraz z placem Wisona w
dokumentach sg objete opiekg konserwatora zabytkdw.
Czy te dokumenty nic nie znaczg dla wladz miasta?
Dlaczego konserwator nie odpowiada na pisma naszemu
ruchowi spotecznemu? Pan Prezydent powiedziat, Ze
konserwator nie ma zastrzezen i zezwala na budowe
trasy Krasifiskiego. Chcielibysmy pozna¢ uzasadnienie
konserwatora i czekamy , aby na spotkaniu 11 marca br.,
Pan podat jg do wiadomosci zebranych.

pyt. 3. Trasa naruszy obszar ,natura 2000 i ,Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu” oraz bedzie sie wigzata
z wycinka 4 ha zieleni! Tego nie mozemy zaakceptowac.
Co na to miejski wydziat ochrony $rodowiska?

pyt. 4. W materiale trujace powietrze nad Warszawg
(raport WIOS) Zoliborz juz ma przekroczony poziom
rakotwdrczego benzoalfapirenu, dwutlenku azotu i pytéw,
ktére przenikajg do gornych drég oddechowych i oskrzeli
(Pyly PM 10), a nawet do krwi (Pyly 2,5) co zwigksza
ryzyko nowotworéw, zwlaszcza ptuc. Dlaczego wiadze
Warszawy przez te inwestycie chcg mieszkancoéw
Zoliborza jeszcze bardziej trué? Oczekujemy, ze przed
rozpoczeciem jakichkolwiek prac urzad miasta zainstaluje
nam na placu Wilsona statg stacje badania sktadu
powietrza.

Ad.1 Obwodnica to droga prowadzaca wokot miasta, dzielnicy, Srodmiescia
umozliwiajgca pojazdom ominigcie pewnego obszaru miejskiego i odcigzenie jego ulic z
ruchu odpowiednio: tranzytowego, miejskiego, miedzydzielnicowego.
Obwodnice dzielg sie na rodzaje:

o $rddmiejskie — omijajace Sciste centrum miasta

e miejskie — przechodzace obrzezami miasta i stuzace do sprawnego ruchu

miedzydzielnicowego i aglomeracyjnego
o ekspresowe (ruch pozamiejski)

W Warszawie planowane i realizowane sg trzy obwodnice: ekspresowa, miejska
i Srodmiejska.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad realizuje program budowy tras
ekspresowych sktadajacych sie na obwodnice ekspresowa, Miasto kontynuuje budowe
odcinkéw obwodnic: miejskiej (Marynarska/Postepu) jak rowniez srédmiejskiej (Rondo
Wiatraczna - Radzyminska).

Ulica Krasifiskiego wraz z mostem nie jest elementem ukladu tras obwodowych. O
lokalnym charakterze tej inwestycji decyduje potozenie przeprawy poza ciggami
obwodnicowymi (miedzy obwodnicg $rodmiejska i ekspresowa). Ciagi takie tworzg dwa
sasiednie mosty tj: gen. S. Grota-Roweckiego (ciag obwodnicy ekspresowej) oraz
Gdanski (cigg obwodnicy $rédmiejskiej).

Lokalizacja i prowadzenie komunikacji publicznej (w szczegdlnosci tramwaj) nadaje
mostowi znaczenie w ukladzie komunikacyjnym podobne do mostéw Slasko-
Dabrowskiego czy Poniatowskiego.

Ad. 2. Do Biura Stotecznego Konserwatora Zabytkéw nie wplyneto Zzadne pismo ruchu
spotecznego reprezentowanego przez P. dr M. J. Odno$nie opinii Stotecznego
Konserwatora Zabytkow dotyczacej trasy mostu Krasinskiego do pisma dotgczone
zostaly kopie dwoch pism z 8 lutego 2008 roku oraz 6 sierpnia 2010 skierowane do
firmy Systra.

Ad.3. Biuro Ochrony Srodowiska nie prowadzito postgpowania w sprawie wydania
decyzji Srodowiskowej dla mostu (decyzje wydat RDOS), a zatem nie dysponuje



https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_(komunikacja)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Miasto
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pojazd

zadnymi materiatami czy dokumentami na podstawie ktdrych mogtoby udzieli¢
odpowiedzi na zadane pytania.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w decyzji z dnia 08.03.2011 r.
o $rodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania  przedsiewziecia na  $rodowisko w ramach  postepowania
administracyjnego w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacjg inwestycji
drogowej dla budowy mostu Krasifiskiego.

Prowadzona obecnie aktualizacja dokumentacji projektowej zmierzajgca do ztozenia
wniosku 0 wydanie decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej obejmuje
takze przygotowanie nowego projektu gospodarki zielenig. Wycinka istniejacej zieleni
ma byé ograniczona do niezbednego minimum. Przewidziane tez bedg nowe
nasadzenia.

Ad.4. Na potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko w
ramach pozyskiwania decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe] zostanie
opracowany raport o0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. Ww. raport bedzie
zawierat m.in. zaktualizowane informacie o wplywie planowanej inwestycji na
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego w fazie realizacji i eksploatacji drogi, a
takze opis dziatan jakie s planowane w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowo-pytowych.

Badanie i ocena jako$ci powietrza realizowane jest w oparciu o przepisy art. 85 — 95
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska w ramach panstwowego
monitoringu $rodowiska. Realizacja tych zadan na terenie m.st. Warszawy nalezy do
obowiazkéw Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska i to on
przeprowadza pomiary jakoSci powietrza z wykorzystaniem stacji pomiarowych.
Decyzja dot. instalacji statej stacji badania stanu powietrza na pl. Wilsona wykracza
poza kompetencje ZMID.




Odpowiedzi na ,Pytania i uwagi mieszkarcow Zoliborza w sprawie Trasy Mostu Krasirskiego” przekazane przez

panig Anne Kaliszewska podczas pierwszego spotkania konsultacyjnego na Zoliborzu w dniu 4 marca 2016 r.

1. Jaki jest powdd i podstawa prawna drastycznego ograniczenia zakresu konsultacji
w sprawie Trasy Mostu Krasiniskiego w sytuacji trwajacego protestu mieszkarnicow Warszawy

przeciwko tej inwestycji?

Konsultacje spoteczne sg procesem dialogu, dla ktérego przeprowadzenia konieczne jest okreslenie ich
zakresu. Zakres konsultacji dotyczacy Mostu Krasinskiego zostat przedstawiony na drugim posiedzeniu
Okragtego Stotu w dniu 12 stycznia 2016 r. Konsultacje spoteczne w Warszawie przeprowadzane sg na
podstawie Uchwaty Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w Sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkaficami m.st. Warszawy oraz zarzadzenia Prezydenta m.st.
Warszawy w sprawie okreslenia zasad postepowania w Urzedzie m.st. Warszawy w zwigzku z
przeprowadzanymi konsultacjami z mieszkaficami m.st. Warszawy z 3 wrzesnia 2013 r. Konsultacje
dotyczace Mostu Krasinskiego, ktore przeprowadzane sg do 20 marca nie sg wymagane zadnymi
innymi aktami prawnymi. Ich zakres w opinii Urzedu m.st. Warszawy nie zostat drastycznie ograniczony.
Do konsultacji dopuszczono np. dyskusje o liczbie paséw ruchu na estakadach na wezle z Wistostrada,

0 czym poczatkowo nie zamierzano deliberowac¢ z mieszkancami.

2. Przeprowadzono ostatnio ankieta w sprawie Trasy Mostu Krasinskiego spotkata sie
z krytycznym przyjeciem reprezentantéw mieszkancéw podczas obrad okragtego stotu i
zawierata, zdaniem niezaleznych ekspertow, powazne btedy. Uwazamy, ze wyzej wymieniona
ankieta nie moze by¢ podstawa wykluczenia duzych grup spotecznych z udziatu w
konsultacjach, zwlaszcza w Swietle wynikéw ostatniego Barometru Warszawskiego, ktory
wykazat, ze Warszawiacy widzg jako pilne inne, niz Trasa Mostu Krasifiskiego, inwestycje

transportowe.

Na drugim spotkaniu Okraglego Stotu w dniu 12 stycznia wylacznie przedstawiciele Zoliborza
negatywnie odnie$li sie do kwestionariusza badania zrealizowanego na reprezentatywnej probie
mieszkancéw Warszawy. Firma ARC Rynek i Opinia 10 lutego br. ustosunkowata sie do uwag Zespotu
ds. Konsultacji Spotecznych Polskiego Towarzystwa Socjologicznego dotyczacych metodologii badania
(w zataczeniu). Z odpowiedzi agencji badawczej wynika, ze zardwno w przypadku konstrukcii
kwestionariusza jak i zastosowanego doboru préby nie zostaty popetnione btedy. Badanie zostato
zrealizowane nalezycie, z zachowaniem zasad sztuki realizacji badan opinii spotecznej na
reprezentatywnej probie. Badania spoteczne nie wykluczajg jakichkolwiek metod realizacji konsultacji

spotecznych.

27



W konsultacjach ,Co zmienic w projekcie mostu?” mogli wzig udziat wszyscy zainteresowani
mieszkancy. Informacje dotyczace konsultacji dystrybuowane byty na terenie catej Warszawy poprzez
plakaty, strony internetowe i profile na portalach spoteczni osciowych oraz informacje w komunikacji
miejskiej. Spotkania, a takze ankieta dostepne byty dla wszystkich zainteresowanych, niezaleznie od

dzielnicy zamieszkania.

Odpowiedz na pytania 3,4,5:

Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego do 2020 roku ( uchwalona w 2005r.)" przewiduje budowe
nastepujacych przepraw mostowych:
e Trasa Mostu Pétnocnego, o charakterze migdzydzielnicowym i miedzyregionalnym
e Trasa mostowa Budowlana - Krasinskiego, o charakterze lokalnym
miedzydzielnicowym
e Trasa Na Zaporze

e Mostw potudniowym ciggu Obwodnicy Ekspresowe;

Sposrod czterech wskazanych mostéw, zostat wybudowany most Pdtnocny (obecnie Most Marii
Sktodowskiej — Curie) i projektowany jest juz most w ciggu Potudniowej Obwodnicy Warszawy, ktdrego
realizacja zostata zaplanowana przez Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, do roku 2020.
Zgodnie z powyzszym pozostaty do wybudowania omawiany Most Krasinskiego i Most Na Zaporze.
Oba mosty konsekwentnie wzgledem ustalen Strategii wpisane zostaty réwniez w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego?

Stosownie do tych zapiséw informacje takie pojawiajg sie w obowigzujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego i projektach tych plandéw. Funkcjonalnie rola obydwu przepraw jest
poréwnywalna, poniewaz obie stanowig polaczenia miedzydzielnicowe. Budowa Trasy Krasinskiego
zwigzana jest SciSle z rozwojem wydajnej szynowej komunikacji publicznej. Planowana trasa
tramwajowa znaczaco poprawi powigzania dzielnicowe i stanowiC bedzie alternatywe dla podrézy
wykonywanych obecnie z uzyciem pojazdow indywidualnych. W przypadku Mostu Na Zaporze
mozliwosci wykorzystania do prowadzenia komunikacji publicznej pozostajg mniej korzystne.

Istotnym elementem przy pordéwnaniu przepraw pozostaje rowniez rodzaj zabudowy a w konsekwencji
ilos¢ mieszkancow jak korzystaC bedzie mogta z nowego potaczenia, w szczegdlnosci w zakresie

komunikacji publicznej. Na korzy$¢ mostu Krasinskiego przemawia znaczny udziat zabudowy

! https://www.um.warszawa.pl/sites/default/files/Strategia Rozwoju m.st . Warszawy do 2020 r..pdf
2http://www.architektura.um.warszawa.pl/sites/default/files/files/zal 2 17 Rysunek nr 17 uch 0.pdf
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wielorodzinnej, ktéra nie wystepuje natomiast w rejonie Mostu Na Zaporze, gdzie przewaza zabudowa
jednorodzinna i wystepuijg tereny niezabudowane.

Odnosnie rozwoju SKM nastepuje on sukcesywnie, barierg jego jest natomiast przepustowosc¢
Warszawskiego Wezta Kolejowego. Niemozliwe jest zapewnienie czestotliwosci kursowania pociggow
takiej jak dla systemu tramwajowego, wynika to takze ze wspotdzielenia infrastruktury kolejowej z

innymi przewoznikami korzystajacymi z sieci PKP PLK S.A.

3. Od czasu opracowani projektu Trasy Mostu Krasifiskiego doszio do kilku istotnych
zmian w przestrzeni miejskiej. Zmiany te beda ,nowymi faktami w sprawie’ czynig zasadnym
ponowne rozwazenie wszystkich wariantow inwestycji Trasy Mostu Krasiiskiego w gronie
wszystkich zainteresowanych mieszkaficow Warszawy oraz ekspertow (facznie wariantem
zerowym — bez mostu, z wariantem ktadki rowerowo-pieszej z mozliwoscia przejazdu pojazdéow
uprzywilejowanych - karetki pogotowia, policji, strazy pozarnej i z wariantem mostu tramwajowo

- rowerowo - pieszego, z mozliwoscia przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych).

Od poczatku zakonczonego juz procesu Okragtego Stotu i konsultacji dotyczacych realizacji mostu
Krasinskiego podkre$lana byta potrzeba realizacji potaczenia drogowego - nie wydaje si¢ mozliwe
zidentyfikowanie zmian bedacych "nowymi faktami w sprawie" przemawiajacymi za odstapieniem od
realizacji przeprawy drogowo-tramwajowej. Wrecz przeciwnie jest szereg faktow, bioracych pod uwage
plany rozwoju zagospodarowania przestrzennego, ktore przemawiajg za konieczno$cig ustanowienia
nowego pofaczenia lokalnego dla dzielnic potozonych po obu stronach Wisty na wysokosci Zoliborza i

Targéwka. Przeprawa zapewni takze bogatg infrastrukture dla ruchu rowerowego i pieszego.

4, W niewielkiej odlegtosci od projektowanej trasy Mostu Krasifiskiego powstat Most Marii
Sktodowskiej-Curie, dokonano remontu i poszerzenia Trasy AK, w rezultacie tych zmian na
niespetna 7 kilometrowym odcinku znajduja sie cztery mosty: dwa tramwajowo-samochodowe,
jeden samochodowy i jeden kolejowy, po ktérym jezdzi szybka kolej miejska, podczas gdy
potudniowy odcinek stolicy nie ma zadnej przeprawy. Mieszkancy Wilanowa i Wawra zabiegaja
o most na Zaporze, powstata nawet inicjatywa spoteczna” chcemy mostu na Zaporze zamiast
mostu Krasinskiego”. W tej sytuacji wydaje si¢ zasadne dopuszczenie do udzialu w
konsultacjach dotyczacych trasy Mostu Krasinskiego réwniez Warszawiakéw z tych dwoch
dzielnic. Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawnymi wladze samorzadowe nie moga

wykluczac z procesu konsultacyjnego mieszkancow zainteresowanych inwestycja.
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Nie byto i nie ma przeszkdd aby mieszkancy catej Warszawy wypowiadali si¢ na temat mostu
Krasinskiego. Wiadze samorzadowe Warszawy w Zaden sposob nie wykluczyly Zadnej grupy

mieszkancdw z tego procesu.

5. W ostatnich latach Warszawa ma powazny problem ze skazeniem powietrza, smog
dostownie ‘widaé i czué”. Mieszkancy Zoliborza odczuwaja wyrazne pogorszenie jakosci
powietrza po remoncie i poszerzeniu Trasy AK. Nie ma mozliwosci potwierdzenia tych odczué
specjalistycznymi pomiarami, poniewaz Zoliborz nie posiada zadnej stacji pomiaru skazenia
powietrza, a stacja w sasiedniej dzielnicy - przy ulicy Podle$nej ze skazen mierzy jedynie ozon.
Dodajmy, ze Zoliborz, najmniejsza dzielnica Warszawy , o powierzchni 8,3 km2 jest szczegolnie
narazony na rozprzestrzenianie si¢ spalin z tras samochodowych, praktycznie z kazdej strony
dzielnicy, znajduja sie silne zrédla skazenia powietrza spalinami, dlatego tez planowanie
wprowadzenia dodatkowego ruchu samochodowego do wnetrza dzielnicy budzi uzasadnione
obawy o zdrowie mieszkancow. Na przestrzeni kilku lat si¢ podejscie warszawiakéw do
problemu smogu. Powstaly organizacje obywatelskie informujace o skazeniu powietrza i jego
konsekwencjach dla zdrowia. Warszawiacy oczekuja od wladz miasta rozwiagzan
prozdrowotnych, radykalnie ograniczajacych skazenie powietrza. Trasa Mostu Krasinskiego,
pompujaca dodatkowy ruch samochodowy w kierunku Centrum miasta zwieksza skazenia
powietrza i wydaje sie by¢ inwestycja godzaca w zdrowie, a nawet Zycie mieszkancow
Warszawy. O wiele bardziej zasadne wydaje sie by¢ inwestowanie w komunikacje miejska, w tym
komunikacje kolejowa. Dodajmy, ze Szybka Kolej Miejska z Targéwka na Zoliborz do Stacji Metra
Warszawa gdanska jedzie zaledwie 8 minut. Uwazamy, ze mieszkancy wszystkich dzielnic
Warszawy maja prawo do wypowiedzenia si¢ w sprawie zasadnosci inwestycji Trasa Mostu
Krasifiskiego w kontekscie skazenia powietrza w stolicy. Srodki finansowe przeznaczone na
Trase Mostu Krasinskiego moglyby zosta¢ zainwestowane w parkingi przy stacjach SKM i
zwiekszenie czestotliwosci kursowania SKM, ktéra moze spetnia¢ funkcje trzeciej linii metra.
Srodki te moglyby zostaé przeznaczone na podciagniecie nitki metra w kierunku Biatoleki.
Warianty ze skierowaniem ze skierowaniem Srodkoéw przeznaczonych na most na inne
inwestycje znajduja si¢ w Uchwale Komisji Dialogu spofecznego ds. Transportu z dnia 21

pazdziernika 2015 w sprawie projektu Trasy i Mostu Krasinskiego.

Miasto ma petng swiadomos¢ podnoszonych w tym punkcie problemdw - dotyczg one w istocie rzeczy
ograniczenia ruchu samochodowego na rzecz komunikacji publicznej, w szczegdlino$ci szynowej, oraz
rowerowej. Takie dziatania sg realizowane i sg dane wskazujace na skutecznos¢ tych dziatan. Wedtug

wynikow Warszawskiego Badania Ruchu (WBR 2015) w podziale zadan przewozowych w Warszawie
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utrzymuje sie wysoki udziat komunikacji publicznej - wynosi w podrézach niepieszych 56,9%, podczas
gdy udziat ruchu indywidualnego (samochoddéw osobowych) wynosi 38,6%. Wyraznie wzrést w
ostatnich latach udziat ruchu rowerowego - do 3,8%. Jest to wynik na poziomie europejskim. Realizacja
mostu Krasinskiego pozwoli na kolejne wzbogacenie uktadu komunikacji szynowej - mowa o trasie
tramwajowej. Pozwoli takze na inng - korzystng dla ulic biegnacych na obszarze Zoliborza w kierunku
potnoc - potudnie - dystrybucje ruchu indywidualnego (wystapi zmniejszenie relacji z korytarza trasy

mostu MS-C i Trasy AK takimi ulicami jak Marymoncka, Ks. Popietuszki, Stowackiego, Mickiewicza).

Oczywiscie bedziemy takze w miare posiadanych narzedzi jakie ma reku m.st. Warszawa dbali 0 rozwoj
obstugi kolejowej - jest to wspoiny priorytet miasta i spotki PKP PLK. Miasto bedzie inwestowaé (w
ramach unijnego mechanizmu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) w parkingi P&R przy stacjach

kolejowych SKM i KM poza granicami Warszawy.

6. Powstanie mostu Skiodowskiej Curie i remont mostu Grota moglo byé przyczyna
migracji duzych ssakéw w poblize planowanej Trasy Mostu Krasinskiego. W tym rejonie od kilku
lat obserwowane sg liczne sarny i bobry, a w rejonie Cytadeli nietoperze. W Parku Kepa Potocka
obserwowano w ostatnich latach orly. Poniewaz trasa Mostu Krasifiskiego ingeruje w obszar
specjalnej ochrony PLB 140004 - Dolina Srodkowej Wisty, w Obszar Natura 2000,i w Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu, zasadne wydaje si¢ przeprowadzenie oceny wpltywu inwestycji

na migracje duzych ssakéw, na populacje nietoperzy i na orly.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w decyzji z dnia 08.03.2011 r.
o0 srodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko w ramach postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Informujemy, ze inwentaryzacja przyrodnicza wykonana
zostanie na etapie opracowywania raportu oddziatywania na srodowisko.

1. Jaki jest przewidywany wplyw inwestycji Trasy Mostu Krasinskiego na zwiekszenie
liczbhy samochodow wjezdzajacych na plac Wilsona. Prosimy o podanie szacowanej dziennej

liczby dodatkowych samochodéw , ktére wjada na plac.

Ostateczne obliczenia spodziewanych potokéw ruchu na ulicy Krasinskiego, na moscie i ulicach po
praskiej stronie Wisty bedg dokonane po ostatecznym wyborze rozwigzan drogowych - nalezy przy tym
wzig¢ pod uwage, ze realizacja postulatu maksymalnego ograniczenia ruchu samochodowego na
odcinku od Wistostrady do placu Wilsona prowadzi do zmniejszenia liczby samochoddéw w stosunku

nawet do stanu istniejgcego.
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8. Jaki jest przewidywany wplyw inwestycji na Halas w rejonie ulicy Krasinskiego. Ulica ta

obecnie ma przekroczone normy hatasu.

Wykonawca prac projektowych w zwigzku z aktualizacjg dokumentaciji projektowej Trasy Krasinskiego
zobowigzany zostat do wykonania prognoz ruchu. Na bazie aktualnych danych ruchowych wykonane
zostang obliczenia hatasu. Wyniki przeprowadzonych analiz bedg miaty wplyw na zastosowanie
nowoczesnych rozwigzan technologicznych majacych na celu ograniczenie oddziatywania inwestycji na
otoczenie (np. nawierzchnia jezdni z mieszanki mineralno — asfaltowej BBTM 8B z lepiszczem gumowo

- asfaltowym).

9. Jaki jest przewidywany wptyw inwestycji na skazenie powietrza na Zoliborzu.
a. W rejonie bezposredniego oddzialywania inwestycji, czyli na ulicy Krasinskiego, na
Placu Wilsona i dochodzacych do niego ulicach — Stowackiego Mickiewicza,
b. W wybranych punktach Zoliborza, gdzie dojdzie do naktadania sie skazenia spalinami
naptywajacymi od innych niz Trasa Mostu Krasiniskiego ulic i tras samochodowych - na

terenie osiedla Potok, w rejonie placu Lelewela, w rejonie Sadéw Zoliborskich.

Wykonawca prac projektowych w zwigzku z aktualizacjg dokumentacji projektowej Trasy Krasirnskiego
zobowigzany zostat do wykonania prognoz ruchu. Na podstawie aktualnych danych ruchowych

okreslony zostanie wptyw inwestycji na zanieczyszczenie powietrza na Zoliborzu.

10. Jaki jest przewidywany wptyw inwestycji Trasy Mostu Krasiniskiego na korytarz wymiany

powietrza dla Zoliborza

Wykonawca prac projektowych w zwigzku z aktualizacjg dokumentaciji projektowej Trasy Krasinskiego
zobowigzany zostat do wykonania prognoz ruchu. Na podstawie aktualnych danych ruchowych

okreslony zostanie wptyw inwestycji na zanieczyszczenie powietrza.

11. Jaki jest przewidywany wplyw inwestycji na skazenie powietrza na terenach

rekreacyjnych Parku Kepa Potocka?

Park Kepa Potocka nie znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji. Analiza
wptywu inwestycji na Srodowisko zostanie wykonana dla potrzeb opracowywania raportu oddziatywania
inwestycji na srodowisko w zwigzku z ponowng oceng oddziatywania inwestycji na sSrodowisko na etapie
postepowania administracyjnego w sprawie wydawania decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji

drogowe;.
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12.  Jaki jest przewidywany wplyw inwestycji na skazenie powietrza na placyku zabaw dla

dzieci w Parku Zeromskiego?

Ocena oddzialywania inwestycji na plac zabaw zlokalizowany w Parku Zeromskiego mozliwa bedzie po

wykonaniu oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko.

13.  Czy wladze miasta odpowiedzialy na Uchwate radnych dzielnicy Zoliborz w sprawie

odstapienia od inwestyciji, jesli nie to kiedy odpowiedza?

Odpowiedzig wtadz Miasta na Uchwate radnych dzielnicy Zoliborz w sprawie odstapienia od inwestycii
byto zaproszenie wtadz dzielnicy do obrad Okragtego Stotu, w ktdrych wiadze dzielnicy uczestniczyly i

byly obecne podczas wszystkich trzech spotkan Okragtego Stotu.

14.  Jaki jest przewidywany wplyw inwestycji Trasy Mostu Krasinskiego na awifaune Parku
Zeromskiego, ktory jest wymieniany, jako jeden z najbogatszych w awifaune parkéw w

Warszawie?

Informujemy, ze awifauna Parku Zeromskiego dostosowata sie do istniejacych warunkéw
$rodowiskowych. Ocena wptywu planowanego Mostu Krasinskiego na awifaune mozliwa bedzie do
okreSlenia po wykonaniu inwentaryzacji przyrodniczej, na etapie przygotowywania raportu
oddziatywania na $rodowisko opracowanego dla potrzeb ponownej oceny oddziatywania inwestycji na

Srodowisko.

15. Jaki jest przewidywany wplyw inwestycji na chroniony prawem uktad urbanistyczny
Zoliborza? Zoliborz powstat w dwudziestoleciu miedzywojennym, zgodnie z nowoczesna
koncepcja urbanistyczna miasta — ogrodu, gdzie zieleri stanowi zaplanowane 60% tkanki miasta,
gdzie gtéwne ulice sa szerokie nie po to, by pedzily nimi samochody, ale po to, by stworzy¢ z
nich aleje gesto obsadzone drzewami. Mozna powiedzie¢, ze na Zoliborzu udato sie zrealizowaé
idee zréwnowazonego rozwoju, zanim je sformufowano! Chronione prawem sa na Zoliborzu nie
tylko poszczegélne budynki, ale réwniez caly uklad przestrzenny ciagéw ulic i placow,
proporcje, zieleni i budynkow, skala gabarytéw architektury. To jest dobro narodowe, ktore
mieszkancy , ale i wladze maja obowiazek chroni¢! Rozwéj miasta nie moze polega¢ na
dewastacji tkanki miasta, wypracowanej przez cate pokolenia i chronionej przez konserwatora

zabytkow!
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Projekt budowlany inwestycji bedzie podlegat opiniowaniu przez Stotecznego Konserwatora Zabytkdw
m. st. Warszawy na etapie opracowywania materiatow do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na

realizacje inwestycji drogowe;.

16.  Czy inwestycja Trasy Mostu Krasinskiego nie koliduje z inwestycja realizowang w
ramach projektu LIFE+ Wyspa Goledzinbw? Wyspa ta, bedaca ostojg dla ptakéw jest
finansowana z $rodkéw NFOS | UE i znajduje sie tuz obok praskiej czesci planowanego mostu.
W projekcie dotyczacym wyspy nie doszukaliSmy sie¢ wzmianki o Trasie Mostu Krasifiskiego, a
sg podane inne inwestycje mostowe, kolidujace z projektem. Wydaje sie, ze nie ma sensu

-----

obserwacji ptakdw, aby pdzniej ptoszy¢ ptaki inwestycja Trasy Mostu Krasirnskiego.

Most Krasinskiego, potozony w pewnej odlegtosci od wyspy ,Goledzindw” nie koliduje z nig
bezposrednio. Wyspa znajduje sie blizej Mostu Gdanskiego niz planowanego Mostu Krasinskiego.
Nalezy oczywiscie pamietac, ze okresowo nadmieme osSwietlenie, hatas, a takze ruch w okresie
samego prowadzenia robét mogg zniecheci¢ ptaki do legéw na wyspie, powinien by¢ to jednak problem
przejsciowy i zwigzany z samg budowg mostu. Natomiast prace prowadzone w czasie budowy i samo
uzytkowanie mostu nie powinny szczegoinie negatywnie wptyna¢ na populacje ptakéw koczujacych na
wyspie Goledzinbw poza sezonem legowy. Zatozeniem projektu LIFE+ pn. ,Ochrona siedlisk
kluczowych gatunkéw ptakéw Doliny Srodkowej Wisty w warunkach intensywnej presji aglomeragji
warszawskiej” jest wtadnie godzenie ochrony niewatpliwych waloréw przyrodniczych nabrzezy Wisty z
preznie rozwijajaca sie aglomeracja miejska, nie za$ zahamowanie tego rozwoju. Wydaje sie, ze w tym
przypadku takie pogodzenie obu aspektow udato sie osiggnag.

Zarzad Mienia m.st. Warszawy, koordynator projektu LIFE+ rekomenduje, aby most nie byt nadmiernie
oSwietlony, szczegolnie od dotu, a prace w korycie rzeki ograniczone do minimum, w sposéb nie

naruszajacy okolicznych kamiennych raf, na ktorych ptaki odpoczywajg i nocuja.

17. Czy miasto przeprowadzito badania skazenia powietrza w rejonie Trasy AK? Chodzi nam
o badania, a nie modelowanie matematyczne. Po remoncie trasy Zoliborzanie odczuwaja
znaczne pogorszenie jakosci powietrza. Oczekujemy, ze powietrze na Zoliborzu w poblizu Trasy

AK zostanie zbadane za pomoca ruchomej stacji badania powietrza.

Inwestorem remontu trasy AK jest GDDKIA. Z zwiazku z powyzszym Biuro Ochrony Srodowiska, nie
dysponuje informacjami, czy przy tej okazji byly wykonywane badania skazenia powietrza. Miasto nie

posiada ruchome;j stacji badania powietrza, wiec na pewno samodzielnie nie wykonywato badan.
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Najblizsze stacje monitoringowe, znajdujq sie¢ na Bielanach — przy ul. Podlesnej (IMiGW) oraz przy ul.
Totstoja 2. Natomiast organem dysponujacym wynikami pomiaréw jest Mazowiecki Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie. Wyniki pomiaréw z stacjach monitoringowych stuzg do

okreslenia jakosci powietrza, na podstawie modelowania matematycznego.?

* Do pisma dotgczono:

1. Opinie Polskiego Towarzystwa Socjologicznego do badania opinii mieszkarncow Warszawy
zrealizowanego w zwigzku z projektem budowy mostu przez Wiste, nazywanego ,,mostem
Krasinskiego”;

2. Odpowiedz CKS na opinie PTS

3. Odpowiedz ARC na opinie PTS

4. Odpowiedz PTS do CKS

Wszystkie te dokumenty dostepne sg na stronie www.konusultacje.um.warszawa.pl
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Odpowiedzi na pytania skierowane do Urzedu m.st. Warszawy przez przedstawicieli Inicjatywy Nie dla

Mostu Krasifiskiego podczas drugiego spotkania konsultacyjnego na Zoliborzu, w dniu 10.03.2016 r.

Pyt. 1. W jaki sposéb Urzad m.st. Warszawy wezmie pod uwage gtosy sprzeciwu wobec
inwestycji mostu i trasy Krasifiskiego wyrazone m.in. poprzez: uchwate Rady Dzielnicy Zoliborz
z dn.25 listopada 2015 r. w sprawie wniosku do Prezydenta m.st. Warszawy o odstapienie od
realizacji inwestycji pn. ,trasa Krasinskiego z przeprawa mostowa”, podpisy zebrane pod
protestem NIE DLA MOSTU KRASINSKIEGO, glosy sprzeciwu zglaszane w czasie obrad
,okragtego stotu” oraz wyrazane w drodze manifestacji mieszkaricow Zoliborza i innych dzielnic
Warszawy m.in.: przed Urzedem miasta st. Warszawy w dniu 4 grudnia 2015 r., przed drugg tura
obrad ,,Okragtego stotu” w Centrum Komunikacji Spotecznej w dniu 27 stycznia 2016 r. oraz na

pl. Wilsona w dniu 20 lutego 2016 r.?

Urzad m.st. Warszawy szanuje stanowiska wszystkich grup (zaréwno przeciwnikéw jak i zwolennikéw
mostu Krasinskiego). Wyrazem tego byto zorganizowanie na przetomie grudnia 2015 i stycznia 2016
obrad Okragtego Stotu, do udziatu w ktdrym zaproszeni zostali przedstawiciele wtadz samorzadowych
oraz mieszkancow z trzech dzielnic, na terenie ktérych bedzie przebiega¢ inwestycja. Okragty Stot byt
formg dialogu roznych stron, w ramach ktérego mogty one wyrazi¢ swoje opinie, wymieni¢ poglady i
zadaC pytania dotyczace tego tematu. Obrady Okragfego Stofu nie byly traktowane, jako element
procesu konsultacyjnego, ale jako proba takiego uzgodnienia stanowisk stron, aby rozpoczecie
konsultacji byto mozliwe.

Urzad m.st. Warszawy ostatecznie podjeto decyzje o realizacji tej inwestycji. Jednoczesnie
zdecydowato o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych, stwarzajgc mozliwos¢ wypowiedzenia sie
wszystkim zainteresowanym stronom na temat tego, co mozna poprawi¢ w wybranych elementach
mostu Krasinskiego, w jaki sposob go zmieni¢, zeby inwestycja byta bardziej przyjazna i akceptowalna
przez mieszkancow. W tym celu spotkania konsultacyjne przygotowano tak, by w oparciu o istniejacy
projekt mozna rozmawiaC nad konkretnymi rozwigzaniami, propozycjami, zastanawiajac sie

jednoczes$nie, jakie kazda ze zgtaszanych propozyciji niesie za sobg konsekwencije.

Pyt. 2. Kiedy Urzad m.st. Warszawy odpowie na petycje o zaprzestanie prac nad inwestycja
budowy mostu i trasy Krasinskiego przekazang w dniu 10 grudnia 2015 r. Pani Prezydent Hannie

Gronkiewicz-Waltz wraz z listg 4414 podpisow?

o Petycja w sprawie rezygnaciji z realizacji budowy Trasy Mostu Krasinskiego ztozona do Urzedu

m.st. Warszawy w dniu 11.12.2015 r. zostata zarejestrowana na platformie internetowej — Publikator
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informacji o petycjach zlozonych do urzedu m. st. Warszawy www.petycje.um.warszawa.pl pod

numerem 46/2015, gdzie podano imi¢ i nazwisko osoby wnoszacej petycje, date wptywu do urzedu,
dane dotyczace przebiegu postepowania, ogtoszenie o sposobie zatatwienia petycji oraz cyfrowe
odwzorowanie zawiadomienia o sposobie zatatwienia petyciji.

o W dniu 23.12.2015 r. w my$l art. 4 ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach,
zostat skierowany email do Pana Tomasz Michatowskiego z prosbg o uzupetnienie petycji, o podanie
oznaczenia podmiotu wnoszacego petycje, a w przypadku, jezeli podmiotem wnoszacym petycje ma
by¢ grupa podmiotow, to wskazanie oznaczenia kazdego z tych podmiotéw oraz osobe reprezentujacqy
podmioty wnoszace petycje. Ponadto poproszono w/w emailem o wskazanie miejsca zamieszkania
albo siedziby podmiotu wnoszacego petycje oraz podanie adresu do korespondencii.

J W dniu 15.01.2016 r. Pan Tomasz Michatowski udzielit odpowiedzi e-mailem i dotgczyt
dokument okre$lajacy osobe reprezentujacg oraz uzupetnit dane adresowe. Dodatkowo w dniu
25.01.2015 r. Pan Tomasz Michatowski przekazat do Urzedu m.st. Warszawy dokument i zostat on
zarejestrowany w Gabinecie Prezydenta — Wydziat Skarg i Wnioskow Urzedu m. st. Warszawy.

. W dniu 18.01.2016 r. pismem RM-DI-IT.152.1.2015.ROS (15.ROS.RM-DI-IT), zgodnie z art. 8
ust. 2 ustawy o petycjach, przekazano informacje o stanie rozpatrywania petycji. Dokument ten zostat
umieszczony w w/w publikatorze.

W dniu 18.02.2016 r. pismem RM-DI-IT.152.1.2015.ROS (26.ROS.RM-DI-IT) do Pana Tomasza
Michatowskiego (ustanowiony reprezentant petycj) na wskazany adres zostato przekazane
zawiadomienie o sposobie zatatwienia petycji. Ponadto odwzorowanie cyfrowe tej odpowiedzi zostato

umieszczone w w/w publikatorze o petycjach.

Pyt. 3. Dlaczego projekt inwestycji komunikowany przez miasto tak zwany most lokalny nazywa

sie Trasa Mostu Krasinskiego z przeprawg mostowa?

Trasa Mostu Krasinskiego zostata zdefiniowana w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta (Uchwata Rady m.st. Warszawy nr LXXXI/2746/2006 z
10.10.2006 r., wraz z pdzniejszymi zmianami) jako droga gtéwna fgczaca ul. Prymasa Tysigclecia (a za

jej posrednictwem trase Armii Krajowej - droga S8) z ul. Matki Teresy z Kalkuty.

W zwigzku z tym, ze w Studium, droga taczaca ul. Prymasa Tysigclecia z ul. Matki Teresy z Kalkuty
wraz z przeprawg mostowg pokazywana byta, jako droga gtéwna, to przyjeto w zapisach Wieloletniego
Programu Finansowego w latach ubiegtych okre$lenie ,trasa”.

Obecnie, zgodnie z postulatami spotecznymi oraz deklaracjami zastepcy prezydenta pana Jacka

Wojciechowicza i zastepcy prezydenta pana Jarostawa Jozwiaka, realizacje tego uktadu
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komunikacyjnego ogranicza si¢ do przeprawy mostowej wraz z dojazdami. Dlatego tez, zostang
rozpoczete prace zwigzane ze zmiang zapiséw wskazanego dokumentu planistycznego zmierzajace do
obnizenia klasy drogi i nierealizowania skorygowanego uktadu drogowego od Placu Wilsona do trasy
Armii Krajowej. Pierwszym elementem opisanych powyzej zmian jest Uchwata Nr XXV/625/2016 Rady
Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 17.03.2016 r., zmieniajaca nazwe zadania inwestycyjnego na:
,Budowa Mostu Krasinskiego wraz z dojazdami w tym: etap | - odc. Plac Wilsona do ul. Jagiellonskiej
wraz z przeprawg mostowgq i torowiskiem tramwajowym, etap Il - odc. ul. Jagielloiska do ul. Matki

Teresy z Kalkuty.

Pyt. 4. Dlaczego nazywaja Panstwo most lokalnym, podczas gdy most lokalny z definicji w
przypadku miast - taczy mieszkancow dwoch dzielnic? Tymczasem zaréwno mieszkancy
Targowka jak i Zoliborza, deklaruja wyraznie, ze nie chca odwiedzaé dzielnic po drugiej stronie

rzeki.

Most Krasinskiego wskazany zostat, jako element uktadu o charakterze lokalnym i miedzydzielnicowym
juz w Strategii m.st. Warszawy do 2020 roku, opracowanej w 2005 r. (Program 1.6.1. str. 27, 28).
Zgodnie z powyzszym wskazaniem most taczy¢ bedzie Dzielnice Zoliborz z Dzielnicami Praga-Pdtnoc
i Targowek, czyli bedzie to potaczenie miedzydzielnicowe.

O lokalnym charakterze decyduje réwniez potozenie przeprawy poza ciggami obwodnicowymi. Ciggi
takie tworzg dwa sasiednie mosty tj.: gen. S. Grota-Roweckiego (ciag obwodnicy ekspresowej) oraz
Gdanski (cigg obwodnicy Srodmiejskiej).

Lokalizacja i prowadzenie komunikacji publicznej (w szczegdlnosci tramwaj) nadaje mostowi znaczenie

w uktadzie komunikacyjnym podobne do mostéw Slasko-Dabrowskiego czy Poniatowskiego.

Pyt. 5. Jakie jest uzasadnienie dla faktu, ze konsultacje w tak zawezonym zakresie
przedmiotowym oraz niezgodne z przepisami sa prowadzone za publiczne pienigdze? W
szczegolnosci, dlaczego nie jest dyskutowana opcja zero oraz blokada wjazdu dla pojazdow

kotowych z mostu na ulice Krasinskiego?

Konsultacje spoteczne sg prowadzone zgodnie z przepisami, tj. Uchwatg Rady Miasta w sprawie zasad
i trybu przeprowadzenia konsultacji spotecznych z dnia 11 lipca 2013 r. oraz Zarzadzeniem w sprawie
okre$lenia zasad postepowania w Urzedzie m.st. Warszawy w zwigzku z przeprowadzanymi
konsultacjami z mieszkancami m.st. Warszawy. Zakres i sposob przeprowadzania konsultacji zostat

przedstawiony uczestnikom trzeciego spotkania Okragfego Stofu. W toku kolejnych rozmoéw ze strong
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spoteczng rozszerzono jego pierwotny zakres o rozmowe o liczbie i szerokosci pasow ruchu na
estakadach nad Wistostrada.

Konsultacje spoteczne nie sg referendum ani gtosowaniem (rozumianym, jako opowiedzenie si¢ za lub
przeciw). Konsultacje majg na celu znalezienie odpowiedzi na pytanie jak? Wyniki konsultacji sg gtosem
doradczym, pomagajacym tak zmieni¢ dany projekt, aby odpowiadat na potrzeby mieszkancéw. Celem
konsultacji jest wypracowanie rozwigzan, ktére beda uwzgledniaty gtosy mieszkancow, niekiedy
sprzeczne migdzy sobg — a wiec zmiana poczatkowych projektow i pomystow, ktdre mogg zawiera¢
wiekszo$¢ zgtoszonych potrzeb, a czasem tylko niewielkg ich cze$¢. Ostateczng decyzje podejmujq
rzadzacy ito oni biorg za nig petng odpowiedzialno$¢. W przypadku mostu Krasifiskiego decyzja o
realizacji tej inwestycji zostata podjeta przez wtadze Warszawy juz wczesniej, co ma odzwierciedlenie w
kilku dokumentach strategicznych, ktore konsultowane byty na poprzednich etapach. W zwigzku z tym
wykluczono z konsultacji opcje zero.

Urzad m.st. Warszawy sprawdzit takze, jakie jest postrzeganie i percepcja tego mostu przez
mieszkancdw miasta przeprowadzajac badanie opinii publicznej. Wyniki badania wskazaty, ze
mieszkancy oczekujg budowy mostu Krasinskiego. Celem konsultacji byto wiec zebranie opinii, w jaki
sposdb zmodyfikowaé wybrane elementy inwestycii, tak by odpowiadaty w wigkszym stopniu potrzebom
mieszkancow.

Miasto jest zwolennikiem tego, aby ograniczy¢ wjazd samochodow indywidualnych z kierunku
Wistostrady i mostu Krasifiskiego na Plac Wilsona. W ramach warsztatéw projektowych przewidziano
rozmowe z mieszkancami o tym, w jaki sposéb do tego ograniczenia wjazdu mozna doprowadzi¢ np.
poprzez zwezenie przekroju ulicy Krasinskiego. Ograniczeniu wjazdu samochodéw ma stuzy¢ réwniez

uprzywilejowanie transportu publicznego (tramwaj oraz bus pas na moscie).

Pyt. 6. Dlaczego wladze miasta nie respektuja faktu, iz Stary Zoliborz jest objety nadzorem
konserwatorskim i chroniony prawnie piecioma wpisami do rejestru zabytkow, jako dobro

narodowe?

Inwestycja realizowana jest na podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Zgodnie z zapisami art. 11d. wniosek
o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej zawiera w szczegdlnosci opinie
wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw - w odniesieniu do ddbr kultury chronionych na
podstawie odrebnych przepiséw. Konserwator, zatem bedzie wydawat opinie na temat projektu catej
inwestycji, w tym mostu.

Troska, z jaka podchodzimy do zabytkowych uktadéw urbanistycznych Starego Zoliborza powoduje,

Ze rozwigzania dla ul. Krasinskiego w istniejagcym projekcie zostaty dostosowane do dotychczasowe;
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szeroko$ci pasa drogowego. Ponadto analizowane sg zmiany projektu, w tym ograniczenie szerokosci

jezdni ul. Krasiriskiego i organizacja ruchu kotowego w wigkszej odlegtosci od istniejacej zabudowy.

Pyt. 7. Dlaczego miasto stoleczne Warszawa nie zamierza chroni¢ obszaréw zielonych, za to
zamierza zniszczy¢ rozlegle tereny nadwislanskie objete ochrona Programem Natura 2000, w

tym tereny legowe rozmaitych zwierzat, a takze strefy spaceréw dla licznych warszawiakow?

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w decyzji z dnia 08.03.2011 R. o
srodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzit konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko w ramach postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

Prowadzona aktualizacja dokumentacji obejmuje takze przygotowanie nowego projektu gospodarki
zielenig. Wycinka istniejacej zieleni ma by¢ ograniczona do niezbednego minimum. Przewidziane tez

bedg nowe nasadzenia.

Pyt. 8. Jakie jest uzasadnienie dla faktu, ze ankieta z licznymi btedami metodologicznymi, ktéra
otrzymata negatywna opinie Polskiego Towarzystwa Socjologicznego oraz niezaleznych
ekspertow z zakresu socjologii stanowi podstawe podejmowania decyzji o kontynuacji
inwestycji budowy mostu i trasy Krasinskiego i procedowania drastycznie zawezonych

konsultacji?

W okresie od stycznia do marca 2016 r. nastgpita wymiana korespondenciji pomiedzy zespotem ds.
konsultacji przy Polskim Towarzystwie Socjologicznym oraz Centrum Komunikacji Spotecznej i firmg
ARC Rynek i Opinia realizatorem badania opinii publicznej dot. mostu Krasinskiego. Po przedstawieniu
wyjasnien przez firme ARC Rynek i Opinia zawierajacych zatozenia i cele badania, Prezydium Zarzadu
Gtéwnego Polskiego Towarzystwa Socjologicznego wyrazito pozytywng opinie na temat badania. Tres¢
obu pism (ARC Rynek iOpinia oraz Polskiego Towarzystwa Socjologicznego) dotaczone sg do

powyzszego dokumentu. Znajdujg sie rowniez na platformie: konsultacje.um.warszawa.pl.

Pyt. 9. Jakie jest uzasadnienie dla faktu, ze nie zostaly wykorzystane wyniki badan wczesniej

przeprowadzonych:

a. systematycznego badania opinii ,Barometr Warszawski” realizowanego od 2003 roku
b. badan ruchu w Warszawie, prowadzonych od 1969, ze szczegélnym uwzglednieniem

Warszawskiego Badania Ruchu w 2015,
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c. C. Badan jakosci zycia mieszkancow Warszawy (w 2013 roku - préba 7200, realizacja
Millward Brown i w 2015 roku - préba 9000, realizacja PBS)?

Pytania dotyczace priorytetow inwestycyjnych sg regularnie zadawane w badaniu pt.. Barometr
Warszawski. W badaniu realizowanym w czerwcu 2015 r. 12 % respondentéw wskazywato na potrzebe
budowy mostow na Wisle. Byfa to trzecia w kolejnosci potrzeba wskazywana przez mieszkancow (na
pierwszym miejscu znalazty sie: remontu ulic - 22%, na drugim budowa obwodnic - 21%). To samo
pytanie zostato zadane w listopadzie 2015 roku. Potrzebe budowy nowych mostow wskazato wtedy 7%
respondentow. Ten priorytet znalazt si¢ na 6 miejscu, za: budowg obwodnicy 19%, remontem ulic 16%,
budowg nowych linii metra 16%, modernizacjq istniejacych linii tramwajowych 9%, oraz modernizacjq
linii podmiejskich.

Podczas przygotowywania projektu mostu Krasinskiego wykorzystano wyniki Warszawskich Badan
Ruchu. Podstawg do wykonywania analiz oraz prognoz ruchu dla takich projektdéw jest przygotowanie
numerycznego modelu ruchu (podstawg sa: numeryczny model sieci transportowej (drogowej) oraz
macierz zrodet/celow podrdzy) z uwzglednieniem danych demograficznych, PKB, poziomu motoryzacii
i innych. Klasyczny proces modelowania sktada si¢ z 4 etapow i jest przeprowadzany przy pomocy
specjalistycznego oprogramowania.

W projekcie Mostu Krasinskiego (prognozy z 2007 roku) wykorzystano model ruchu z badania WBR
2005 (najbardziej aktualny model ruchu w tamtym okresie).

Badania dotyczace jakosci zycia mieszkarncow Warszawy nie byty brane pod uwage przy projektowaniu

mostu Krasiriskiego, gdyz dotyczg innego zakresu merytorycznego.

Pyt. 10. Jakie jest uzasadnienie dla faktu, ze decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie
uwzglednia wplywu Trasy Krasinskiego na srodowisko w ciagu ulic, ktore beda przyjmowaty
ruch z Placu Wilsona, tj. ulic Mickiewicza, Stowackiego, Krasinskiego w kierunku zachodnim

poza Placem Wilsona oraz ulicy Popietuszki?

Zakres analiz $rodowiskowych dla inwestycji okreslit Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia z dnia 8.03. 2011 r.
Inwestor, czyli miasto st. Warszawa - Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych, dziatajac zgodnie z
przepisami musi dostosowac rozwigzania projektowe do tresci decyzji.

Pyt. 11. Jakie sa prognozy natezenia ruchu samochodowego w ciagu 10 lat po uruchomieniu
Trasy Krasinskiego, na odcinku Wistostrada — Plac Wilsona oraz na ulicach Mickiewicza,

Stowackiego, Krasinskiego w kierunku zachodnim poza Placem Wilsona?
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W ramach aktualizacji dokumentacji projektowej wykonane zostang nowe prognozy ruchu bazujgce na
modelu ruchu miasta .st. Warszawy. Okreslg one wptyw budowy mostu Krasiriskiego na ruch drogowy
w obrebie inwestycji. Nalezy podkre$lic, ze most Krasinskiego bedzie mostem lokalnym,
przeznaczonym gtownie do przeprowadzenia komunikacji zbiorowe;.

Prognozy na lata 2026-2031, ktore zostaty przygotowane kilka lat temu i ktére z uwagi na zmiany, jakie
zaszly w uktadzie komunikacyjnym miasta wymagaja ponownej analizy pokazaty, ze natezenia ruchu
na moscie Krasinskiego, w zalezno$ci od pory dnia, bytyby od kilku do kilkunastu procent nizsze niz na

innym moscie lokalnym - Swietokrzyskim.

Pyt. 12. Jakie sg prognozy skazenia powietrza w obszarze oddzialywania Trasy Krasinskiego

oraz ulic Mickiewicza, Stowackiego, Krasifiskiego w kierunku zachodnim poza Placem Wilsona?

W ramach postepowania dot. uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej zostanie
przeprowadzona ponowna ocena oddziatywania inwestycji na $rodowisko. Na potrzeby
przeprowadzenia ponownej oceny zostanie opracowany raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji 0 Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko. Ww. raport bedzie zawierat m.in. zaktualizowane informacje o wptywie planowanej
inwestycji na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego w fazie realizacji i eksploatacji drogi a takze

opis dziatan jakie sg planowane w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowo-pytowych.

Pyt. 13. Jakie sa prognozy zwigkszenia natezenia hatasu w zakresie oddzialywania Trasy
Krasinskiego oraz ulic Mickiewicza, Stowackiego, Popietuszki, Krasinskiego w kierunku

zachodnim poza Placem Wilsona?

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach natozyta na inwestora, m. st. Warszawa - Zarzad
Miejskich Inwestycji Drogowych, obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko w trakcie pozyskiwania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. W ramach
ww. oceny zostanie wykonana analiza akustyczna uwzgledniajgca podwyzszenie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2012 r.) oraz
planowane zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych (np. nawierzchni jezdni z

mieszanki mineralno-asfaltowej BBTM 8B z lepiszczem gumowo - asfaltowym).
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Ponadto natezenia hatasu zaleze¢ bedg od liczby pojazdéw poruszajacych sie mostem i drogami
dojazdowymi do niego. Mozliwos¢ przeprowadzenia obliczen w tym zakresie nastgpi po zakorczeniu
prac nad nowymi prognozami ruchu.

Analizowane obecnie zmiany projektowe dotyczace rozwigzan kierujgcych ruch ze strony Pragi Pétnoc
i Targbwka na Wistostrade, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu i predkosci przejazdu
na ul. Krasinskiego, beda réwniez miaty wptyw na warunki akustyczne i jakoSC powietrza w rejonie

inwestycj.

Pyt. 14. Jakie sg przewidywania oddziatywania ruchu samochodowego i tramwajowego na
budynki chronionej wpisem do rejestru zabytkow Warszawskiej Spoétdzielni Mieszkaniowe;j i oraz

wiezowcow na Kepie Potockiej?

Inwestycja nie koliduje z budynkami wpisanymi do rejestru zabytkéw. Technologie stosowane na etapie
realizacji rob6t budowlanych zostang dostosowane do lokalnych uwarunkowan, tak, aby zapewniaty
najwyzszg ochrone sasiadujgcym elementom otoczenia. Ponadto, projekt budowlany mostu
Krasinskiego wraz z dojazdami zostanie zgodnie z obowigzujacymi przepisami ztozony do
zaopiniowania do wiadciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw (w przypadku m.st. Warszawy

opinie zgodnie z przyjetym podziatem kompetencji bedzie wydawat Stoteczny Konserwator Zabytkdw).

Pyt.15. Kiedy spolecznos¢ mieszkancow Zoliborza moze sie spodziewaé, zgodnie z
zapewnieniami Wiadz Miasta, wykreslenia z planéw przestrzennych Warszawy rozbudowy ul.
Krasinskiego w trase przelotowg taczaca planowang inwestycje Trasy i Mostu Krasinskiego z Al.

Prymasa Tysiaclecia?

Wiadze miasta w toku obrad Okragtego Stofu i konsultacji spotecznych dotyczacych mostu Krasinskiego
informowaty, ze nie ma planu inwestycyjnego dotyczacego przediuzenia ulicy Krasifskiego
od ul. Powazkowskiej do trasy Prymasa Tysigclecia i deklarowaty wole korekty zapisow w ustaleniach
dotyczacych kierunkéw rozwoju systemu drogowego w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy. Procedura zmiany Studium uwarunkowan
| kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy musi by¢ zgodna Ustawg o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym z 27 marca 2003 (tekst jednolity Dz.U. 2015.199) oraz
Rozporzadzeniem Min. Infrastruktury z 28 kwietnia 2004r. w sprawie zakresu projektu studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy (Dz. U. 2004.118.1233). Proces

ten bedzie przeprowadzony z udziatem spoteczenstwa w sposob transparentny.
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Pyt. 16. Czy Urzad Miasta st. Warszawy spodziewat sie takiej krytyki i protestow na spotkaniach i

konsultacjach na Sliwicach i Targowku?

Spotkania konsultacyjne zorganizowane w kazdej z dzielnic stwarzaty mozliwo$¢ zabrania gtosu przez
wszystkie osoby w nich uczestniczace. Mogty sie w nich wypowiada¢ wszystkie strony, zaréwno
zwolennicy jak i przeciwnicy budowy mostu. Podczas spotkan na Targéwku i Pradze-Pétnoc nie byty
przeprowadzane protesty, a dyskusja prowadzona byta konstruktywnie. W ramach procesu mieszkancy
Targowka zebrali kilkadziesiat tysiecy podpiséw opowiadajacych sie za budowg mostu. Jednocze$nie
reprezentanci tej dzielnicy wykazywali zrozumienie i poparcie dla wielu postulatow wyrazanych przez

Zoliborz, stuzacych ograniczeniu inwestycji.
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